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Clanek pojednava o problematice identifikace vyrobkii v automobilovém priimyslu a jejim vyzna-
mu. Rozebird mozné varianty identifikace s diirazem na systém automatické identifikace. Zabyva se
rovnéz problematikou a vyznamem traceability — moznosti ziskani informaci o dob¢ a prabéhu vyro-
by vozidla.

Rozvoj automobilového primyslu vyzaduje mimotadné pozadavky na nové technologie a
nov¢ pristupy v odbératelsko dodavatelskych vztazich. Vedle ekologickych a energetickych pa-
rametri motorovych vozidel jsou legislativou vyzadovana stale G¢inné¢j$i feSeni souvisejici se za-
Jisténim vysoké bezpecnosti piepravovanych osob a prepravovanych nakladi vcetné bezpecnosti
samotného vozidla na komunikacich.

Pro zajisténi pozadované bezpecnosti je ze strany dodavatelii automobilovych dilti nutny an-
gazovany pristup. Bezpe¢nost vozidel uzce souvisi s minimalizaci vyskytu neshodnych vyrobku ve
vyrobé. PoCty chyb se jiz neudévaji v procentech nebo promile, ale v hodnotach neshodnych vyrob-
kt vztazenych na milion tkonti (ppm). Z uvedené¢ho divodu se stale vyvijeji a do vyroby zavadéji
nové metody a piistupy, pomoci kterych se minimalizuji mozné vyskyty neshodnych vyrobkl. V
piipadé€ bezpecnostnich dila je pozadovana vyroba zcela bezchybna. Stale vice se zainaji uplatio-
vat metody typu PokaYoke, bezpecné pracovni postupy, kamerové systémy apod. Naplnéni cilt
bezchybné vyroby vyzaduje celkovou analyzu slozitych vyrobnich procesti a komplexni ptistup
ke strategii uplatnovanou v automobilovém primyslu. Flexibilitu a otevienost vyrobniho procesu
neurcuji jednotlivé soucasti, ale struktura, vzdjemna spoluprace a komunika¢ni schopnosti na vSech
stupnich fizeni ve vnitinim 1 vnéjSim prostredi.
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V soucasné dob¢ ovliviiuji slozité vyrobni procesy snahy o zjednoduSovani operaci a jejich
vizualizaci pomoci webovych prohlizeci, pfimy pfenos vyrobnich a provoznich dat do osobnich
pocitact fidicich pracovnikt stfedniho a vrcholového managementu, podavani zprav elektronickou
postou véetné mistni 1 dalkové diagnostiky.

Prevladajici, klasicky provadéné kontroly jakosti spolu s manudlné realizovanou evidenci
vyrobkll a manualnim zdznamem materialového toku, jsou mnohdy pfi¢inou vzniku chyb a nepte-
snosti. Ru¢ni evidence vyzaduje fadu pracné vypliovanych a ¢asto nepiehlednych tabulek, které je
nutné nasledné zakladat a evidovat pro ptipad zpétné kontroly. Provadéné kontroly kvality a ruéni
evidence vyrobki jsou operace zdlouhavé a casoveé narocné. Z pohledu vyrobni logistiky se jedna
o operace, u kterych nedochézi k tvorb¢ ptidané hodnoty a proto je Zadouci jejich sniZeni na mini-
mum.

Zajisténi bezchybné vyroby lze realizovat pribéznym sledovanim vyrobku a to od jeho vstupu
do vyrobniho procesu, az po jeho vystup a v ptipad¢ vyroby bezpecnostnich dild az po jejich mon-
tdz a nasledné pouzivani béhem celé¢ doby provozu auta. Z uvedeného ditvodu se stavéa prubézné
sledovéani vyrobku v automobilovém standardem. Pfi stile se zpfisiujici pravni odpovédnosti za
vyrobky je navic nutné uchovavat uplné a ptresné zaznamy o kazdé ¢asti vozidla. Tento pozadavek
je realizovatelny pouze s vyuzitim automatické identifikace.

Firmy, které pracuji s velkovyrobnimi linkami nemohou postupovat jinak, nez vyuzit au-
tomatické identifikace. Pii vybéru vhodného systému automatické identifikace je nutné vychazet
z vlastnosti vlastniho vyrobniho procesu, jeho prostfedi, po¢tu snimanych znaki, pozadavku na
spolehlivost pouzité technologie, vzdalenosti nosice informaci od snimace a dalsich kritérii, které
maji vliv na volbu pouzité technologie. Nejlevnéjsim a nejrozsifenéj$im systémem automatické
identifikace dat je ¢arovy kod, u kterého jsou nizké pofizovaci a provozni naklady'. Pivodné po-
uzivané linearni ¢arové kody (1D) jsou postupné nahrazovany dvojrozmérnymi maticovymi kédy
(2D), které maji nékolikanasobné vétsi kapacitu nez kody linedrni, maji vysokou hustotou zaznamu
a umoznuji snimani kodu ve vSech smérech.

I kdyz se jedna spiSe jen o vyjimky, zacinaji se pro identifikaci v automobilovém primyslu
také pouzivat RFID systémy. Jednd se o systémy vyuzivajici k pfenosu a ukladani dat elektroma-
gnetickych vin. Divodem pro jejich pouziti je necisté prostiedi, ve kterém se mohou ¢arové kody
znecistit nebo poskodit a nasledné chybné odecist?.

Implementace systému automatické identifikace umoznuje zavedeni jednotného komplexniho
feSeni, které zajisti vSechny kritické oblasti podnikového fizeni a poskytne stfednimu i vrcholo-
vému managementu aktualni on-line data potfebna pro manazerské rozhodovani. V soucasnosti
pouzivané systémy umoziiuji nejen fizeni vyrobniho procesu, ale jednotlivé moduly umoziuji sy-
stémovy pfistup pii planovani vyroby, pfi planovani a fizeni financi, planovani controllingu, evi-
denci majetku, fizeni vyrobnich a logistickych procesii, véetné fizeni skladového hospodaistvi.
Vétsina pouzivanych systémil umoziuje spolehlivou a bezproblémovou elektronickou vyménu dat
se zékazniky a odbérateli. Zejména pro potieby automobilového primyslu lze vyuzit moduld, které
umoznuji sledovani a dodrzovani pravidla FIFO od vydeje materidlu do vyrobniho procesu az po
expedici hotovych vyrobkl zékazniklim. Soucasné systémy umoziuji fizeni sériové vyroby vcetné
grafickych vystupt, odepisovani z vyroby, kontrolu a zna¢eni hotovych vyrobku a to béhem piipra-
vy expedice piesn¢ podle pozadavkil jednotlivych automobilek. Systémy dale poskytuji piehledy,
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rizna statistickd vyhodnoceni véetné grafickych vystupii o vyuzitelnosti jednotlivych stroja, vytize-
ni pracovniki. Z poctu cykli jednotlivych strojii 1ze generovat plan udrzby a na zaklad€ informaci o
rozpracovanosti lze operativné ménit plan vyroby a v ptipad¢ potfeby plan expedice. Systémy jsou
rovnéz vybaveny logikou, kterd umoziuje sledovat procesni chyby a prostfednictvim elektronické
posty a SMS zprav upozornit odpovédné pracovniky na pottebnou korekei technologického proce-
su (vymeéna nastroje, korekce technologickych parametrd, doplnéni materialu apod.). Je-li systém
opatfen vSemi vstupnimi daty, jako jsou technologické a pracovni postupy, pracovni a manipulacni
casy, lze vygenerovat naklady spojené s jednotlivymi procesy vcetné nakladl logistickych.

Vyhodou systému automatické identifikace je také bezproblémové zajiSténi traceability, coz
je schopnost zpétného dohledéani jednak terminu zhotoveni vyrobku a jednak zptisobu jeho zpraco-
vani. Zejména pii vyrobé bezpecnostnich dilt se nelze spoléhat na odpoveédny ptistup jednotlivych
pracovnikl a jejich neomylnost. Musi byt zajisténa stoprocentni funkénost bezpecnostnich dilt a
proto je nutné striktné dodrzovat v§echny pracovni a technologické postupy v jednotlivych nava-
znostech dle stanoveného technologického postupu, kontrolovat a ovéfovat data pouzitych stroji.
Z uvedeného divodu umoziuje vétSina souc¢asné pouzivanych systémui dohledatelnost a pribéznou
kontrolu vyroby v celém logistickém fetézci véetné evidence vSech procesnich parametrli na kritic-
kych mistech bezpe¢nostniho dilu a na pozadani poskytnout v§echny potfebné informace.

Na kvalitu a spolehlivost jsou kladeny nejvyssi pozadavky a proto byvaji nékteré funkce
pouzitych systémil v kritickych mistech logistického fetézce feSeny ve vice urovnich. Obvykle se
automaticky provadi kontrola stavu vyrobku z piedchézejicich operaci s naslednou kontrolou tech-
nologickych dat u pozitého vyrobniho zafizeni za ucelem umoznit pokracovani v praci pouze na
téch vyrobcich, které spliiuji pozadavky shodného vyrobku. Automaticka kontrola je kombinovana
vizualni kontrolou operatorem s ptipadnym urc¢enim kddu vady a jako posledni se provadi kontrola
dalsim zafizenim (mechanicky, métenim, vazenim, kamerovym systémem apod.). VSechny mezio-
peracni kontroly se navic ve vétSiné piipadii ovetuji pred vlastni expedici. Systémy byvaji nastaveny
tak, ze povoleni k expedici je vydano pouze v ptfipadé kladného vysledku zavére¢né kontroly. Sy-
stém vyhotovi ,,rodny list* findlniho vyrobku, ktery vznikéd v okamziku prvotniho oznaceni vycho-
ziho polotovaru jedinecnym cislem a postupnym zdznamem vSech technologickych a procesnich
dat. Do databéze jsou takto postupné ukladany a evidovany vSechny potiebné informace o vyrobku,
pocinaje informaci z ¢eho byl vyroben, kdy byl vyroben, na jakém zafizeni, kterym operatorem se
vSemi potiebnymi navaznostmi. Z databaze 1ze také odecist v jakém stavu byly v inkriminovaném
(pozadovaném) okamziku pouzita vyrobni zafizeni. Systém uchovava rovnéz informace, které so-
uvisi s pfipadnymi odchylkami. Lze okamzité zjistit, ktery pracovnik a z jakého divodu povolil
vyjimku a ptivodné neshodnému vyrobku umoznil pokracovat v dal§im procesu (vyjimky musi byt
obvykle odsouhlaseny zakaznikem)’.

Zavedeni systému automatické identifikace dili a jejich zpétné dohledavani neptedstavuje
z technického hlediska zadny problém. Po provedené analyze ptivodniho stavu a vyjasnéni po-
zadavkll ze strany vyrobni organizace lze systém implementovat v fadech nc¢kolika mésici. Se
zavedenim systému souvisi nezbytné Skoleni vSech uzivatel. Nejproblémovéjsi skupinou byvaji
operatofi, ktefi se riiznymi zplisoby snazi obejit nastaveny kontrolni systém. Z pocatku je proto
nezbytné provadét opakované Skoleni, vysvétlovat vyhody zavedeného systému véetné povinnosti
provadét nékteré ukony nahrazujici plivodné manualné provadénou kontrolu. Pocatecni faze po

*  Bartech: Systémy sbéru dat a sledovani vyroby
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zavedeni systému do praxe je tedy spojena s nutnou trpélivosti ze strany stfedniho i vrcholového
managementu.

Po zaneseni vSech potiebnych dat do systému, jako jsou ceny vstupnich materialii, pracovni
a technologické postupy, technologické a manipulacni ¢asy, naklady na distribuci, spotfebu ener-
gii, mzdy pracovnikll apod., stane se systém nejen zdrojem informaci, pomoci kterych Ize fidit a
optimalizovat vyrobni proces a logistické naklady, ale ndstrojem vyuzivanym ke komunikaci se
zakazniky a dodavateli.
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PRODUCTS IDENTIFICATION IN CAR INDUSTRY AND TRACEABILITY
SUMMARY
The article deals with products identification in car industry and it signification. It analyzes possible identification
variants laying emphasis on automatic identification system.

The article as well as tackles a problem and traceability importance — possibility of obtaining information about time
and course of vehicle production.
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