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ZARZADZANIE TRANSPORTEM WODNYM NA ODRZE

W UJECIU HISTORYCZNYM

Publikacja zawiera retrospekcje¢ zarzadzania i rozwoju transportu wodnego na Odrze w ujeciu histo-
rycznym. W zasadzie XVII wiek to poczatki budowy zr¢bow jednolitej administracji rzeczno-zeglugowe;j
na Odrze, ktdrej zasady te ustalato panstwo, ktore administrowato wodami i zegluga po Odrze. I tak na
przestrzeni wiekow, w zaleznosci od administratora transport wodny na Odrze rozwijal si¢ r6znie. Najlep-
szy okres rozwoju odnotowano w latach 1873-1919, kiedy to utworzono scentralizowana terenowa admi-
nistracj¢ rzeczno-zeglugowa, na ktorej czele stal powotywany nadprezydent prowincji $laskiej. Powstata
nowa koncepcja zarzadzania rzeka, ktéra zaktadata, ze obowiazki zwiazane z regulacja rzeki od wlascicieli
gruntow przejmie panstwo (w zaleznosci od okresu chodzito o panstwo pruskie i niemieckie, w tym I1I Rze-
szg). Formalnie zarzad nad zegluga i cata infrastruktura Odry zostat Polsce przekazany dopiero 12 sierpnia
1946 roku. Aby sprawnie zarzadza¢ Odra, zaistniata potrzeba powotania odpowiednich jednostek admini-
stracji panstwowej. W 1946 roku powotano panstwowe zarzady wodne odrgbne dla poszczegolnych miast
portowych. Po licznych reorganizacjach powstaty dwa odrzanskie przedsigbiorstwa armatorskie. Pierwsze
z nich to Panstwowe Przedsigbiorstwo Zegluga na Odrze z siedziba we Wroctawiu, ktére operowato na
calej Odrze, a drugie to Panstwowe Przedsigbiorstwo Zegluga Szczecifiska z siedziba w Szczecinie, ktore
operowato na Dolnej Odrze, od kopalni kruszywa w Bielinku po Swinoujscie. Przez ponad pot wieku, brak
wyobrazni u zarzadzajacych i tym samym desygnowanie zbyt matych srodkoéw, doprowadzit do degradacji
infrastruktury i srodkow transportu na Odrze. Obecnie przyjete przez Polske i Unig Europejska programy
rozwojowo-naprawcze pozwalaja mie¢ nadziej¢ na przywrocenie transportowi wodnemu na Odrze nalez-
nego mu miejsca wsérdd pozostatych gatezi transportu.

Wprowadzenie

Bezspornym jest stwierdzenie, iz sprawnie dziatajacy transport ma bezposredni wplyw na dzia-

talnos$¢ poszczegdlnych gatezi gospodarki narodowej, z ktorymi jest zwiazany.

Aby wykaza¢, jak wazny jest transport dla gospodarki, mozna porownac¢ go do ludzkiego uktadu

krazenia. Transport jest tym dla gospodarki, czym dla cztowieka sprawnie dziatajacy uktad krazenia.
Zle funkcjonujacy uktad krazenia ma negatywny wplyw na caty organizm cztowieka i z czasem dopro-
wadza do jego postepujacego ostabiania i zniszczenia. Podobnie jest z transportem i jego wptywem na
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pozostate galgzie gospodarki. Niesprawnie funkcjonujacy transport skutkuje niesprawnym dzialaniem
poszczegolnych dziatéw gospodarki narodowej, z ktérymi jest bezposrednio lub posrednio zwiazany.
I dlatego tak wazne jest aby inwestowa¢ w rozwdj transportu, co bedzie miato réwniez przetozenie na
rozwdj pozostatych dziatow gospodarki. !

Realizujac zadania dla réznorodnych dzialow gospodarki narodowej, transport wyodrgbnit
w swojej strukturze rodzajowe gatgzie transportu. Wyodrgbnione gatgzie transportu posiadaja wiasna
charakterystyke techniczna, eksploatacyjna, organizacyjna i ekonomiczna oraz wlasciwy sobie zasigg i
zakres funkcjonowania.

Jedna z galezi transportu jest transport wodny, w tym transport wodny $rodladowy, ktory
w polskich realiach byl i jest realizowany w przewazajacej wigkszosci poprzez wykorzystanie rzeki
Odry 1 infrastruktury wlasciwej tej gatgzi transportu.

1. Rozwdj zeglugi srodladowej na Odrze do 1945 roku

Odra przeptywala w swoich dziejach przez roézne krainy historyczne i przez zmieniajace si¢
panstwowosci, w zaleznosci od tego na jakim odcinku ja §ledzimy. Nazywana byta roznie: Ader, Odre,
Odrae, Odram, Oder. Etymologia nazwy Odra jest dla historykow nieznana do dzis, cho¢ podejmowano
liczne proby, przypisujac nazwg rzeki do jezyka iliryjskiego badz wenedyjskiego, ale przekonywajacych
dowodow na to nie znaleziono. 2

Rys. 1 Mapa dorzecza Odry
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Zrédto: Program dla Odry, Wroctaw 1999.

' P. Malek, Ekonomika transportu, PWN, Warszawa 1969, s.276
2 www. Wikipedia.pl 10.04.07
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Odra - dlugo$¢ jej wynosi 854,3 km, z czego w granicach Polski znajduje si¢ 741,9 km. Dorze-
cze Odry obejmuje 118 861 km?, w tym na obszarze Polski znajduje si¢ okoto 90%), na obszarze Czech
5,5% (6453 km?) na obszarze Niemiec 4,5% (5587 km?). Na odcinku 176 km Odra stanowi granice
panstwowa z Republika Federalna Niemiec.

Odra od wiekdéw znaczaco wptywala gospodarczo na regiony, przez ktore toczyta swoje wody.
Dostarczala to, co kazda rzeka: wodg niezbgdna do Zycia, ryby, tania sitg, ktora wprawiata w ruch mtyny
wodne, wraz z rozwojem techniki dostarczata sit¢ napgdowa dla elektrowni wodnych. Ale Odra byta waz-
na droga wodna, ktéra dzigki swojemu polozeniu geograficznemu taczyta dorzecza Europy Wschodniej
z dorzeczami Europy Zachodniej. Odra dawata wiele pozytku, toczac swoje wody, ale potrafita rowniez i
wiele zabra¢. Bedac rzeka niepostuszna i grozna, w czasie powodzi wyrzadzata znaczace szkody. Dlatego
konieczne stalo sig, by uzytkownicy tej rzeki stworzyli zasady korzystania oraz zasady utrzymania w
odpowiednim stanie jej brzegéw. Zasady te ustalato panstwo, ktore administrowato wodami i zegluga po
Odrze. Na przestrzeni wiekow zaro6wno zasady te ulegaty zmianom, jak i zmieniajace si¢ panstwowosci.
Niestety, taki porzadek rzeczy destrukcyjnie wptywat na zegluge odrzanska. Poszczegdlni monarchowie,
ktorych ziemie siggaty do rzeki, uwazali ja za swoja, znaczace miasta lezace nad rzeka rdwniez uzurpo-
watly sobie prawo do niej. Brak wspolnej polityki i korelacji przy jej regulacji pogarszat jej zeglowno$¢.

Dopiero okres od 1740 do 1873 r., kiedy panstwo pruskie zarzadzato niemal calym dorzeczem
Odry, dal poczatki budowie zr¢gbow jednolitej administracji rzeczno-zeglugowej. 7 lipca 1819 roku zo-
stat spisany protokot boguminski, w ktorym okreslono zasady pierwszej kompleksowej regulacji rzeki.
W latach 1873-1919 utworzono scentralizowana terenowa administracj¢ rzeczno-zeglugowa, na ktorej
czele stal powolywany nadprezydent prowincji §laskiej. Powstala nowa koncepcja zarzadzania rzeka,
ktora zaktadata, ze obowiazki zwiazane z regulacja rzeki od wiascicieli gruntdw przejmie panstwo. *

Te kilkadziesiat lat jednolitej administracji to najlepszy okres w rozwoju i planowanym zarza-
dzaniu Odry. Pozwolity one przeistoczy¢ Odre z rzeki dzikiej i nieprzewidywalnej w nowoczesna droge
wodna, stuzaca do masowego transportu surowcoOw i kontrolowanego przeplywu mas wodnych.

Schylek XIX wieku, a konkretnie okres po 1890 roku, jest czasem szybkiego rozwoju infra-
struktury zeglugi odrzanskiej. Odra jest uregulowana i od Kozla do ujscia Nysy Ktodzkiej skanalizowa-
na oraz wyposazona w odpowiednio duze $luzy wodne. Pozwala to na wptynigcie na wody jednostek
o tadownosci do 450 t, gdy wczesniej ptywaty maksymalnie jednostki do 125 t *.

O tym, jak szybko nowoczesnos¢ wkraczata na rzeke, moze swiadczy¢ fakt, ze na Renie pierw-
szy parowiec pojawit si¢ w 1817 roku, a na Odrze zegluga parowa ruszyta w 1838 roku, na trasie Szcze-
cin- Schwedt- Kostrzyn®.

Odrzanska Droga Wodna na osi wschod-zachdd, poprzez kanaty Odra-Hawela i Odra-Sprewa
zapewniata komunikacje zegluga $rédladowa migdzy Gérnym Slaskiem i Dolnym Slaskiem a Szczeci-
nem, Niemcami (w tym aglomeracja Berlina) oraz krajami Beneluksu. Natomiast na osi pétnoc-potudnie
taczyta Skandynawig z potnoca Wioch, Batkanami, Czechami i Austria®.

Zwigkszone zapotrzebowanie na transport wodny przyczynito si¢ w znacznej mierze do wybudo-
wania nowych 1 modernizacji istniejacych juz portow odrzanskich. Jak podaje IX Internationaler Schif-
fahrts —Congress z 1902 roku (s.122), na odcinku migdzy Kozlem (97,7 km rzeki) a Ognica (697,2 km),

3 J. Pys, cykl artykutow - Odrzanska Droga Wodna, Wroctaw 2004-2006

4 M. Mitkowski, Odra i zegluga retrospektywnie w XX wieku, Opole 2003, s. 20.
5 Tamze, s. 20.

¢ Tamze,s. 21-24.
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czyli na 600-kilometrowym odcinku, bylo 115 przetadowni i 10 portow: w Kozlu, Wroctawiu, Malczy-
cach, Scinawie, Nowej Soli, Opolu, Cigacicach, Schwedt, Kostrzynie i Szczecinie, z ktorych az 9 miato
bocznice kolejowe. Oprécz portdéw pobudowane zostaty schroniska dla statkow w Raciborzu, Gtogowie
1 Frankfurcie. W budowie byt Port Miejski we Wroctawiu (1903), przebudowano i rozbudowano port
w Malczycach, wowczas bardzo wazny ze wzgledu na wywoéz wegla z zaglebia watbrzyskiego i surow-
céw mineralnych z okolic Strzegomia. Nalezy zaznaczy¢, ze do 1874 roku na Odrze od Wroclawia do
Szczecina, nie byto zadnego publicznego zimowiska ani portu, te kilkadziesiat lat rozwoju zeglugi na
Odrze zaowocowato wybudowaniem tych portow, ktore funkcjonuja do dzis.

Odra charakteryzuje si¢ duzym zrdéznicowaniem przeptywow wody. Takie ekstremalne przepty-
wy na Odrze zdarzaja si¢ regularnie 1 powtarzaja si¢ w cyklach rocznych. Szczeg6lne niskie stany maja
miejsce latem i jesienia. Z kolei wystapienia wody z koryta maja miejsce w maju i we wrzesniu. Do pod-
topien dochodzi takze wcezesna wiosna. W XX wieku odnotowano dwie takie wielkie powodzie: w 1903
roku i 1997 roku. Powodz z 1903 roku miala tylko o 0,5m nizszy stan wody niz powddz zwana ,,po-
wodzig tysiaclecia”. Jak rowniez mozna zaobserwowac bardzo czgsto niskie stany wody na Odrze i to
utrzymujace sig¢ kilka lat z rzedu w zwiazku z wystgpujacymi suszami. W roku 1904 miata miejsce jedna
z najwigkszych nizowek, kiedy to w catej Europie stangla zegluga $rédladowa na skutek dlugotrwatej
suszy. Rowniez lata 1913, 1920 oraz 1930 byty latami bardzo suchymi i w znaczny sposob ograniczaty
dlugo$¢ okresu zeglownego na Odrze w okresie rocznym. W zwiazku z tak zrdznicowanymi stanami
wody powstata konieczno$¢ inwestycji hydrologicznych w postaci zbiornikow wodnych. Pierwszy taki
zbiornik wybudowano w Otmuchowie, kolejne na Dramie k. Dzierzna, w Turawie na Matej Panwi i
Mietkowie na Bystrzycy, dwa ostatnie zakonczono budowac po II wojnie $wiatowej. Kolejne inwestycje
majace znaczenie dla zeglugi to wybudowanie na stopniach wodnych duzych $luz pociagowych, migdzy
innymi w Krapkowicach, Iwanowicach, Lipkach, Ratowicach i w podwroctawskich Janowicach’.

Niezwykle wazne bylo rowniez wybudowanie kanatéw faczacych Odrg z innymi drogami wod-
nymi oraz kanaldw skracajacych lub prostujacych Odr¢ na poszczegdlnych odcinakach. Mowa tu
o kanale Odra-Dunaj, ktorego projekty budowy powstaty na dtugo przed 1938 rokiem; w tym okresie Odra
byta administrowana przez Il Rzeszg. 8 grudnia 1939 roku zakonczono budowg Kanatlu Gliwickiego, w tym
samym dniu uroczyscie zostal wbity przez dygnitarza niemieckiego pierwszy sztych topaty na budowie kanalu
Odra —Dunaj w poblizu Nowej Wsi pod Kedzierzynem; tym samym zostaly rozpoczgte prace przy budowie
kanatu. Planowane zakonczenie budowy miato nastapi¢ do 1945 roku, ale prace przy poczatkowym odcinku
zostaly przerwane przypuszczalnie juz w maju 1941 roku. Wiasnie te 7 km kanatu Odra - Dunaj, ktore zostaly
wybudowane do 1941 roku, wykorzystano w latach p6zniejszych do budowy Kanalu Kedzierzynskiego. Nie
ma szczgscia realizacja tak waznej inwestycji hydrologicznej, jaka jest kanat Odra - Dunaj, zar6wno za czasow
administrowania Odry przez Niemcow do 1945 roku, jak i po 1945 roku, kiedy to zarzad tymczasowy przejela
Polska®. Jak szybko rozwijata si¢ zegluga na Odrze w latach 1910-1937, przedstawia tabela 1.

Tabela 1. Przewozy towarowe Odra w latach 1910-1937 (w tys. t)

Kierunek \ rok 1910 1914 1921 1927 1930 1933 1937
Slask - Szczecin 258 | 3853 | 1914 5934 732,0 | 486,6 | 717,0
Szczecin - Slask 7441 | 1020,9 | 146,4 667,99 424,0 | 285,2 719,4

Slask - Berlin 1369,0 | 1490,0 | 411,0 | 2387,0 | 1823,0 | 1320,0 | 2338,0

Berlin - Slask 17,0 34,0 12,0 48,0 59,0 47,0 84,0
Berlin- Szczecin 84,0 | 255,0 | 124,0 297,0| 279,0| 309,0 210,0
Szczecin -Berlin 519,0 | 389,0 | 109,0 498,0| 766,0 | 1312,0 | 1290,0

Zrddlo: P. Malek, Przeglad Zachodni, 1960. s. 305, 313, 321.

7 Tamze, s. 22-24.
8 Tamze, s. 28-38.
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O tym jak, duzy byl ruch na Odrze pod koniec 1943 roku, moze $wiadczy¢ liczba jednostek
transportowych ptywajacych w dorzeczu Odry, ktéra wynosita 3461 jednostek, z tego: 677 holowni-
kéw; 282 barki motorowe; 1173 o tadownosci do 350 ton bez napedu; 1328 o tadownos$ci 351-900 ton
bez napedu; 1 o tadownosci 945 ton bez napgdu. Okoto 5 % procent jednostek ptywajacych byto prze-
rzuconych z innych krajow okupowanych przez Il Rzesz¢’.

Niemcy, w czasie koncowych dziatan wojennych w 1945 roku, wycofujac si¢ niszczyli porty na
Odrze, jak rowniez zatapiali jednostki ptywajace. Po przejéciu frontu zarzad Odry wszedt we wladanie
administracji radzieckiej. Armia Czerwona sama okre$lala, co zostanie przekazane wtadzom polskim a
co jako zdobycz wojenna nalezy si¢ zwycigskiej armii. Caty wylowiony z Odry tabor, ktory przedstawiat
najwigksza wartos¢, zostal zagarnigty przez ZSSR, wladzom polskim przekazano do eksploatacji kil-
kadziesiat statkdbw. W miar¢ uplywu czasu Armia Czerwona stopniowo przekazywala przedsigbiorstwa
przemystowe i gospodarcze na Ziemiach Zachodnich, powotujac komisj¢ jednostronna, ktéra okreslata,
ze tylko przekazane przedsigbiorstwa sa wlasno$cia panstwa polskiego, a pozostale pozostaja nadal pod
zarzadem radzieckim!?.

2. Zegluga $rodlgdowa na Odrze po 1945 roku

Formalnie zarzad nad zegluga i cala infrastruktura Odry zostat Polsce przekazany dopiero 12 sierp-
nia 1946 roku. Aby sprawnie zarzadza¢ Odra, zaistniata potrzeba powotania odpowiednich jednostek admi-
nistracji panstwowej. W 1946 roku powotano panstwowe zarzady wodne odrgbne dla poszczegdlnych miast
portowych. Po licznych reorganizacjach powstaty dwa odrzanskie przedsigbiorstwa armatorskie. Pierwsze z
nich to Panstwowe Przedsiebiorstwo Zegluga na Odrze z siedziba we Wroctawiu, ktére operowato na cate;
Odrze, a drugie to Panstwowe Przedsigbiorstwo Zegluga Szczecifiska z siedziba w Szczecinie, ktore opero-
wato na Dolnej Odrze, od kopalni kruszywa w Bielinku po Swinoujscie''.

Tabela 2. Przewozy odrzanskie w latach 1945-1955 (w tys. ton i min tkm)

Przewozy 1945 | 1956 | 1947 | 1948 | 1949 [ 1950 | 1951 [ 1952 | 1953 | 1954 | 1955

W tys. t 15 63 97 404 747 761 949 | 1248 | 1211 | 1628 | 1618

W min tkm 4,4 - 48,7 | 204,9 | 303,8 | 223,3 | 298,0 | 485,5 | 474,0 | 450,3 | 637,0
Zrddlo: S. M. Koziarski, Zegluga na Odrze, Instytut Slaski, Opole 1991, s.103.

Pierwszy rejs rekonesansowy statkow pod polska bandera po Odrze odbyt si¢ uroczyscie 22 lipca
1945 roku z Kedzierzyna, byty to holowniki ,,Opole” i ,,Bolestaw Chrobry”. Natomiast przewozy han-
dlowe rozpoczety si¢ 19 sierpnia 1945 roku - holowniki ciagngly 3 barki z weglem zatadowane w Kozlu
1 wyruszyly do Wroctawia. Byt to sprawdzian zeglownos$ci Odry.

Juz po 1946 roku zdano sobie sprawe, ze rekonstrukcja wartosci transportowych bedzie mozliwa
dopiero wtedy, gdy od podstaw zostanie stworzony przemyst stoczniowy, gdyz odzyskany stary tabor
pozostawial wiele do zyczenia. ROwniez byla potrzeba powstania przemystu, ktory pozwoli wyposa-
zy¢ nabrzeza portow w nowoczesny sprz¢t przetadunkowy. Lata 1946/47 byly okresem pionierskiego
przecierania szlaku transportowego na Odrze, natomiast kolejne lata do 1952 roku byta to juz heroiczna
praca nad petnym przejeciem zarzadu nad Odra wraz z odbudowa portow, stoczni oraz floty odrzanskie;.
Rowniez byt to okres kiedy zaczeto szkoli¢ nowe kadry wodniakow!2.

°  Tamze, s. 46-48.

10 S. Gruszecki, Administracja wodna i zegluga $rédladowa na Odrze od majal945 do sierpnia 1946, s.325-350.

" M. Zawadka, Poczatki polskiej administracji na Gornej Odrze w $wietle dokumentow, w: ,,Slask Opolski” ¢z.1, nr 2 1999,
$.68-76.

12 S, Gruszecki, Przejecie i zagospodarowanie Odry w rejonie Kozla, Instytut Slaski, Opole 1974, 5.81-93
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W maju 1957 roku zostalo powotane Ministerstwo Zeglugi i Gospodarki Wodnej, ktore skupito
rozproszone po innych urzgdach i ministerstwach sprawy zwiazane z zegluga $rédladowa. W tym sa-
mym roku powstato Towarzystwo Rozwoju Ziem Zachodnich (TRZZ), ktére mocno wspierato wszelkie
inicjatywy zwiazane z Odra. Z inicjatywy komisji sejmowej i Rady Naczelnej TRZZ, 10 czerwca 1958
roku zostata powotana Migdzyresortowa Komisja Zagospodarowania Odry. Dziatalnosci tej komisji na-
lezy zawdzigczacd, ze zostala podjgta uchwala o budowie w latach 1959 - 60 szesédziesigciu barek mo-
torowych, wprowadzeniu pchaczy w miejsce dotychczasowych holownikow i pociagéw holowniczych.
Rowniez dzigki cztonkom TRZZ w planie 5-letnim 1961- 65 znalazty si¢ pieniadze, na zwigkszenie
produkcji barek motorowych o kolejne 75 sztuk oraz na rozbudowe stoczni rzecznych. Postanowiono
wybudowa¢ nowy zbiornik retencyjny ,,Nysa” na Nysie Ktodzkiej. Postanowiono réwniez doinwesto-
wac¢ budowg i1 przebudowe przeladowni wzdhuz Odry. Nie wszystkie te zalozenia udato si¢ zrealizo-
wac, ale powstat zupetnie nowy klimat proodrzanski i prozeglugowy. Po dziesigciu latach uprawiania
monokultury rozwojowej PKP uswiadomiono sobie, ze nie mozna stawia¢ tylko na jeden transport, bo
nie wychodzi to na dobre gospodarce krajowej, ale 10 lat zostato straconych dla Zeglugi moze nawet
bezpowrotnie'.

Warto réwniez wspomnie¢ o zapleczu badawczo-rozwojowym i konstrukcyjnym okrgtownictwa
srodladowego. Chodzi tu gtéwnie o wroctawskie Biuro Projektow i Studiow Taboru Rzecznego, ktére
pozniej zostalo przeksztatcone w Centrum Badawczo-Projektowe Zeglugi Srodladowej ,,NAVICEN-
TRUM”. W oparciu o projekty NAVICENTRUM zbudowanych zostato ponad 300 typoéw obiektow
ptywajacych rozmaitego typu dla armatorow krajowych i zagranicznych. Dzigki tym projektom, poziom
rozwoju technicznego naszego taboru wodnego po latach 60. nie odstawat od zeglugi na innych rzekach
europejskich ', a jego rozwoj w tym okresie przedstawia tabela 3.

Tabela 3. Flota zeglugi na Odrze w latach 1946-1959

Holowniki Barki bez napedu Barki motorowe Liczba

Rok tadownosé tadownosé | statkow

szt. moc KM szt. t szt. t ogotem
1946 15 3510 79 36 418 - - 94
1947 23 6 685 17 58387 3 976 143
1948 29 7470 140 70 941 3 976 172
1949 49 13435 175 87 500 5 1243 229
1950 51 13 751 202 109 175 6 1870 259
1951 46 12 92 234 115435 6 1870 286
1952 48 12 905 248 113 788 6 1870 302
1953 45 11 487 234 109 436 5 1480 284
1954 40 10 534 245 119 818 8 2306 293
1955 42 11 585 235 113 982 8 2306 285
1956 45 11 803 231 114 591 9 2620 285
1957 59 15 322 248 121 649 11 3250 318
1958 59 15680 249 118 126 12 3640 320
1959 68 16 183 251 124 859 26 10080 345

Zrodto: Z. Kuszewski, Rozwoj zeglugi na Odrze w oparciu o potrzeby gospodarcze przyleglych terendw,
Szczecin 1960, s.31-32.

13 M. Bzowska, Dziesi¢ciolecie dziatalnosci Komisji Zagospodarowania Odry, Wroctaw 1967, s. 6.
4 www. Navicentrum.pl. 02.05.2007.
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Tabela 4. Poréwnanie stanu floty odrzanskiej w 1943 1 1959

Przed przejeciem Po przejeciu Réznica
Jednostki plywajace zarzadu Odry zarzadu Odry Szt. | %
rok 1943 rok 1959 P
Holowniki 667 68 - 559/90%
Barki motorowe 282 26 - 256 /91%
Barki bez napedu 2502 251 -2.252 | 90%

Zrodho: opracowanie whasne na podstawie tabeli 2 i 3.

Pomimo intensywnego rozwoju taboru w latach 1946 — 1960, stanowil on niewielki procent
w stosunku do stanu z roku 1943, co obrazuje tabela 4. Przez 13 lat nie zbudowano ani jednej nowej
jednostki, dopiero po 1959 roku ten stan si¢ zmienil, ruszyta budowa nowych jednostek ptywajacych.
Po 14 latach zaczgto budowac barki motorowe typu BM-500 i BM 600, natomiast w 1960 roku podjgto
produkcje pchaczy typu Zubr i TUR. Pomimo trudnoéci z roku na rok zwigkszata sie aktywnosé zeglugi
na Odrze, ktdra ilustruje zestawienie natgzenia ruchu w liczbie statkow przes§luzowanych na wybranych
Sluzach (tabela 5).

Z tabeli 5. wynika, Zze zalamanie zeglugi nastapito na poczatku lat dziewigcédziesiatych. Ztozyto
si¢ na to wiele niesprzyjajacych czynnikow. Stan wody na poczatku 1990 roku byt bardzo niski przez
caty sezon zeglugowy, a rok 1992 byt rokiem wrecz katastrofalnym, na wodowskazie w Malczycach
w dniach 4, 6 1 7 wrze$nia stan wody wynosit 16 cm! czyli absolutne , notowane historycznie mini-
mum. Fakt ten stanowit przyczynek do wybudowania kolejnego stopnia wodnego w Malczycach, ktory
zlikwidowat najtrudniejszy odcinek zeglugi odrzanskiej od Brzegu Dolnego (281 km), az do ujscia
prawostronnej Baryczy (378 km) przed Glogowem. Jak wida¢, gldownym powodem kryzysu, ktory si¢
rozpoczal w latach dziewigcédziesiatych, byto znaczne pogorszenie si¢ jakosci drogi wodnej, jak rowniez
zestarzenie si¢ floty zeglugowej i brak nowych jednostek w miejsce wycofywanych. Z kolei ta flota,
ktéra pozostata, ratowala sig, ptywajac na rzekach Europy Zachodniej, dla zagranicznych armatorow.
Istniala jeszcze mozliwo$¢ rozwinigcia zeglugi odrzanskiej, tyle ze matymi jednostkami ptywajacymi,
na trasie Ostrawa/Czechy — Kozle, ale nasza nieche¢ do potudniowych sasiadéw nie zaowocowata w
korzystnie zapowiadajacej si¢ wspoOlpracy'.

Po roku 1989 w naszej rzeczywistosci zachodza ogromne zmiany, przechodzimy na gospodarke¢
wolnorynkowa. Cata infrastruktura punktowa w postaci portoéw zostata skomunalizowana lub oddana
w dzierzawe. Wiascicielami portow staly sie nowe spolki, powstate na bazie PP Zegluga na Odrze i
PP Zegluga Szczecifiska. Przez kilkanascie lat trwajacych przemian gospodarczych zmieniaty sig i po-
wstawaty nowe spotki, a w koncowym efekcie pozostaly cztery firmy liczace si¢ w zegludze na Odrze:
Odratrans, Zegluga Bydgoska, Zegluga Szczecinska, Odra-Lloyd (Zegluga niemiecka).

Lata dziewigcdziesiate (w tym powddz 1997 r. i znaczny spadek ilo$ci taboru catej floty po 1995
r.) wyraznie pokazaty, ze Polska sama sobie z Odra nie poradzi. W 1998 roku zostata zadeklarowana
6wczesnemu premierowi wola opracowania i wdrozenia kompleksowego Programu dla Odry, ktory
miatby range programu rzadowego, koordynowanego przez Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobow
Naturalnych i Le$nictwa.

Wprawdzie w latach 2000-2004 powoli, ale sukcesywnie wzrasta liczba przewozow na Odrze
po kryzysie z lat dziewigcédziesiatych ubieglego wieku, ale to wciaz matoby méwi¢ o odnowie zeglugi
odrzanskiej. Zegluga operuje starym, bo w wigkszo$ci dwudziestoletnim taborem.

5 M. Mitkowski, Dylematy i szanse polskiej zeglugi rzecznej, w: Przeglad Komunikacyjny 1997 nr 2, s.10-17.
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Tabela 5. Natgzenie ruchu na Odrze w latach 1965-201 (liczba przesluzowanych statkow)

Rok Kierunek Januszowice Brzeg Dolny
Statki zeglugi Statki niehandlowe Statki zeglugi Statki niehandlowe
1965 G 2955 3730 -
D 2855 3763 -
1966 G 3652! 4138 -
D 3805! 4604 -
1967 G 3260 978 4672! 24
D 3204 964 4665 ! 25
1971 G 2602 218 -
D 2594 213 -
1973 G 2187 1099 2899 1068
D 2218 1107 2931 1051
1975 G 1857 1336 2619 1086
D 1937 1411 2670 1072
1976 G 3185 2681 3864 1354
D 3106 2654 3953 1378
1978 G 3353! 1658 3812! 1477
D 3536! 1674 3798 ! 1453
1980 G 2832 1662 2752 1212
D 2829 1717 2733 1193
1981 G 2687 1289 2605 1267
D 2542 1262 2618 1257
1983 G 2135 1169 2713 819
D 2083 1167 2704 844
1985 G 1498 881 3550 1163
D 1476 974 3635 1197
1989 G 1824 1023 696 287
D 1851 951 707 302
1990 G 1352 828 222 147
D 1386 825 212 110
1991 G 5451 394 145 155
D 5741 484 154 165
1993 G 959 616 89 217
D 946 616 85 199
1994 G 1609 901 47 86
D 1608 939 431 88
1995 G 1666 966 102 104
D 1668 956 87 103
1997 G 1727 987 212 144
D 1734 954 178 131
1998 G 1743 980 343 321
D 1714 955 284 271
1999 G 1467 863 372 216
D 1522 985 503 225
2000 G 1314 741 219 141
D 1319 798 224 139
2001 G 1397 798 306 180
D 1398 775 324 176
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Objasnienie: G - w gore rzeki; D —w dot rzeki;
Zrédto: M. Mitkowski, Odra i zegluga retrospektywnie w XX wieku, Instytut Slaski, Opole 2003, s. 64-65.
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Wspolczesnie na rozwdj zeglugi na Odrze bgdzie mial niewatpliwie istotny wptyw projekt zwia-
zany z Odrzanska Droga Wodna, ten projekt to Program dla Odry. Jego realizacja jest przewidziana
w perspektywie czasowej do 2016 roku. Podniesienie standardu Odrzanskiej Drogi Wodnej niewatpli-
wie przyczyni si¢ do wzrostu przewozow przez transport wodny. Majac na uwadze, jak wiele nowych
inwestoréw zagranicznych sytuuje swoje inwestycje na terenie Dolnego Slaska i regiondéw o$ciennych,
stawia to ich w rzgdzie potencjalnych ustugodawcow dla transportu wodnego. W ostatnich latach region
Dolnego i czesciowo Gornego Slaska stat si¢ bardzo atrakcyjnym miejscem dla lokalizacji nowocze-
snych zaktadow produkcyjnych, dla koncerndéw z branzy elektronicznej, motoryzacyjnej i AGD. Szcze-
golnie koncerny azjatyckie (Korea, Japonia) upodobaty sobie Dolny Slask, lokalizujac w Specjalnych
Strefach Ekonomicznych swoje inwestycje.

Ponadto dysproporcje w rozwoju poszczegolnych rodzajéw transportu zaniepokoity przedsta-
wicieli Unii Europejskiej 1 w 2001 roku zostal opublikowany dokument pt. ,,Europejska polityka trans-
portowa w horyzoncie 2010 r.: czas na decyzj¢” (tzw. Biala ksigga transportu Unii Europejskiej). Doku-
ment ten zawiera najwazniejsze wytyczne dotyczace wspolnej polityki transportowej Unii Europejskie;.
Aby transport mogt si¢ racjonalnie rozwija¢, niezbgdne bylo opracowanie polityki transportowej juz
nie w skali mikro, czyli w obrgbie jednego kraju cztonkowskiego, ale w skali makro, obejmujac swo-
im zasiggiem cala Uni¢ Europejska i to w dtuzszym horyzoncie czasowym. Dokument podkresla, jak
istotne znaczenie ma rozw0j zrOwnowazony transportu, ze szczegdlnym uwzglednieniem przewo-
z6w alternatywnych wobec transportu drogowego. Takimi gal¢ziami transportu sa: transport morski bli-
skiego zasiggu, transport kolejowy i zegluga $rddladowa, ktore utracily swoje przewozy na rzecz prze-
wozow samochodowych. Wytyczne te Polska realizuje od 2004 r., tj. od momentu wejscia do Unii
Europejskie;.

Na poczatku lat sze$¢dziesiatych transport w Polsce zdominowat transport kolejowy, ktéry ob-
stugiwal 85 % ogo6tu przewozow, kilkanas$cie procent stanowit transport samochodowy. Jednak z dekady
na dekade zmniejszata si¢ ilo$¢ przewozow koleja, by w latach 90. spas¢ do poziomu 50% i dalej przez
kolejna dekadg utrzymywac si¢ w tych granicach. Natomiast odwrotno$¢ nastapita w transporcie sa-
mochodowym. Z roku na rok wzrastala ilo§¢ przewozow samochodami, by pod koniec lat 90. dogoni¢
transport kolejowy, a na poczatku nowego wieku zaja¢ pozycj¢ dominujaca, z 58% ilo$cia przewozow.
A zZegluga $rodladowa przez okres tych kilkudziesigciu lat niezmiennie oscylowala w granicach 1 %
przewozow, podczas gdy w niektorych regionach Europy zdobyta juz okoto 40% udziatéw w rynku
przewozowym w Belgii osiagngta wskaznik 50% a we Francji 35%. W kolejnych dekadach wzrastat
udziat transportu samochodowego, by w roku 2001 osiagna¢ poziom 75%, natomiast transport kolejowy
ksztattowat si¢ na poziomie 30 %, by spas¢ do 10 % wszystkich przewozow. W tym okresie zegluga
srodladowa ksztaltowata si¢ w granicach 7 %'%. Oczywiscie jest to §rednia warto$¢, bo w tych krajach,
ktore dysponuja zegluga srodladowa (Niemcy, Francja, Belgia, Holandia), ta $rednia jest o wiele wyzsza
1 zgodnie z obecng polityka unijna jej udziat w transporcie bedzie wzrastat.

Zakonczenie

Wkraczajac w XXI wiek, Unia Europejska, a w tym 1 Polska, stangta przed powaznym dylema-
tem. Z jednej strony planowany, systematyczny i dynamiczny wzrost gospodarczy, z drugiej, potrzeba
pogodzenia tych wytycznych z priorytetem, jaki stawia sobie Unia, czyli dbatoscia o ekologi¢ i ochrong
srodowiska naturalnego. Biata ksigga podkres§la wzrost znaczenia zeglugi srodladowej w biezacym dzie-
sigcioleciu, a jednoczes$nie zwraca uwagg na zbyt mate wykorzystanie jej potencjalu. Dlatego powstat

16 Komunikat Komisji w Sprawie Promocji Zeglugi Srodladowej ,,NAIADES”, Bruksela, 17.01.2006, a takze Transport,
praca zbiorowa pod red., W. Rydzkowskiego i K. Wojewodzkiej-Krol, PWN, Warszawa 2005, s.439.
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Zintegrowany Europejski Program Dziatan na Rzecz Zeglugi Srodladowej ,,NAIADES” (Navigation
And Inland Waterway Action and Development in Europa promujacy zeglugg srodladowa. Wraz z trans-
portem kolejowym oraz transportem morskim bliskiego zasiggu, zegluga §rodladowa moze przyczyni¢
si¢ do zrownowazenia systemu transportowego, zgodnie z zaleceniami Biatej ksiggi. W odniesieniu do
liberalizacji rynku zeglugi $rédladowej Komisja Europejska dziala na rzecz wspierania oraz wzmacnia-
nia konkurencyjnos$ci zeglugi srodladowe;.

W styczniu 2006 roku Komisja Europejska ogtosita komunikat, ktorego celem byto podkreslenie
zalet zeglugi $rodladowej oraz przestrzeganie przed pigtrzacymi si¢ przed nia trudno$ciami. Pomoca w
przezwycigzeniu tych trudnos$ci jest program dziatan ,,NAIADES”, skupiajacy si¢ na pigciu strategicz-
nie uzaleznionych od siebie obszarach polityki w zakresie zeglugi srédladowej. Obszary te obejmuja:
rynek, flotg, zatrudnienie i kwalifikacje, wizerunek oraz infrastrukturg. Program zaleca odpowiednie
srodki, jakie Wspolnota Europejska wraz z panstwami czlonkowskimi i zainteresowanymi stronami
powinna podja¢ w latach 2006-2013 na rzecz zeglugi. Srodki te mozna podzieli¢ na $rodki o charakterze
legislacyjnym, koordynujace 1 wspierajace. Realizacja programu bgdzie prowadzona w $cistej wspot-
pracy z wtadzami krajowymi i regionalnymi, komisjami rzecznymi oraz europejskimi podmiotami bran-
zowymi'’. Zrealizowanie programu powinno spowodowac rewitalizacj¢ zeglugi $rodladowej, w tym i
na Odrze. Potrzeba rewitalizacji zeglugi na Odrze wynika rowniez ze wstgpnego studium wykonalnosci
Programu dla Odry 2006 oraz prognozy zapotrzebowania na transport w Polsce do 2016 1 2020 roku,
autorstwa prof. Jana Burnewicza.

Dostosowanie Odry do wymogow migdzynarodowej drogi wodnej stworzy szansg na wzrost
przewozu w komunikacji miedzynarodowej tadunkow masowych, ktore np. w 2004 roku stanowity
52% wielko$ci przewozow ogotem.
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MANAGEMENT OF WATER TRANSPORT ON THE ODRA RIVER IN THE HISTORICAL ASPECT
SUMMARY
The publication contains the retrospection of management and the development of water transport on the Odra river in

the historical aspect. In fact, XVII century is the beginning of constructing frames of homogenous river-shipping admini-
stration on the Odra, the rules of which were established by the government that managed waters and shipping on the Odra.

7" Tamze, s. 2-6.
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And so, in the space of years, depending on the manager, the Odra river transport developed in various ways. The best time
of development was in 1873-1919 when they created the centralized local river-shipping administration, managed by super-
president of the Silesia province. A new conception of the river management appeared that presumed that the responsibilities
connected with river regulation form the area owners will be taken over by the government (depending on the period it was
German or Prussian country, including The Third Reich.

Formally the management over the shipping and the whole Odra infrastructure was directed to Poland not earlier than 12
of August 1946. In order to properly manage the Odra river, the proper units of state administration had to be appointed. In
1946 came into being the state water boards separate for every harbour city. After a number of reorganizations, there came
into being two ship owners enterprises on the Odra. The first is a state enterprise, Shipping on the Odra with the head office in
Wroctaw, that operated on the whole Odra river, and the second was a state enterprise Szczecin Shipping with the head office
in Szczecin, that operated on the Lower Odra, from the aggregate main in Belinek to Swinoujécie. For more than a half of a
century, the lack of imagination of managers and at the same time, designation of too little resources lead to the degradation
of infrastructure and means of transport on the Odra river. Currently accepted by Poland and the European Union develop-
ment-repair programmes give hope that the water transport on the Odra river will be given back its proper place among other
means of transport.

Recenzent: dr hab. inz. Andrzej Surowiecki
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