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W artykule autor przedstawia pojecie i istote transportu intermodalnego na tle pojec¢
transportu kombinowanego oraz multimodalnego. Poprzez opisanie wad i zalet tg galezi
transportu wskazane zostaty sytuacje, w ktorych wykorzystanie transportu intermodal nego
jest optymalne z punktu widzenia réznych kryteriéw. Autor prezentuje rowniez stopien
i mozliwosci rozwoju transportu intermodalnego w Polsce.

Technologicznei ekonomiczne transformacje ostatnich dwoch dekad spowodowaty zasadnicze
zmiany prawie we wszystkich obszarach zycia spotecznego i gospodarczego. Przezywamy obecnie
rewolucje, ktéraw duzym stopniu zmienia Sposob naszego zycia, myslenia oraz porozumiewania
Sie, stawigac jednoczesnie przed nami nowe, coraz wyzsze wymagania w wielu sferach naszego
zycia. Ich skutkiem sa nie tylko coraz wyraznig) zarysowujace Sig nowe wyzwania, coraz wyzsze
tempo przemian, ale réwniez koniecznos¢ kreowania wielu nowych, rozwojowych rozwiazan na
miare wspdtczesnych i perspektywicznych potrzeb. Jednak przy ich kreowaniu nie tylko nie wolno
zapomnie¢ 0 naszych dotychczasowych dokonaniach i doswiadczeniach, z ktorych powinnismy
korzysta¢, de musimy réwniez by¢ w stanie od tych doswiadczen sie¢ dystansowac oraz umieé
odwaznie i madrze spojrze¢ w przysztosc.

Dzisigjsza konferencjajest taka okazja. 160-lecie potaczenia kolgowego Berlin - Wroctaw to
nie tylko powdéd do sformutowaniawielu interesujacych wnioskow, wskazania uzyskanych osiagnieé
i efektow, ale rowniez dobra okazja do spojrzenia w przysztos¢, zaprezentowania nowych
perspektywicznych rozwiazan. Jednym z nich jest na pewno koncepcja kombinowanego transportu,
w tym transportu intermodalnego. Nie jest to nowa koncepcja, ale jg implementacja do nasze
rzeczywistosci wciaz napotyka wiele trudnosci.

Rozpoczynajac rozwazania natemat transportu intermodalnego w naszym kragju, warto juz na
samym poczatku stwierdzi¢, ze dotychczasowe polskie publikacje naten temat, z paromawyjatkami,
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s z jedng strony bardzo ogolne, z drugig zas bardzo fragmentaryczne. Przedstawiane w nich
wnioski ngjczescigy formutowane sa na podstawie bardzo czastkowych i wyrywkowych ocen czy
danych. Nataki stan rzeczy niewatpliwie w duzym stopniu ma wptyw brak opracowanej strategii
dziatan dotyczacej problematyki przewozow intermodalnych w naszym kraju.

Wspomniatem juz, iz w opublikowanych materiatach na temat transportu intermodalnego
moznaodnalez¢ kilka ciekawych i wartosciowych publikacji. Zanim przejde do dalszych dywagaci,
wymieni¢ te publikacje, tego wymaga nie tylko uczciwosé, ae rowniez potrzeba wskazania
czytelnikowi szerszego spectrum opisywanego problemu. Do takich publikacji naezy zaliczy¢
artykut ,, Transport kombinowany/intermodalny w Polsce’? autorstwa uznanych autorytetow w tej
dziedzinie prof. dr hab. Leszka Mindurai prof. dr hab. Jerzego Wronki. Pierwszy z tych autorow,
prof. L. Mindur opracowat rowniez bardzo istotna dla tego problemu publikacje ,,Wspieranie
transportu intermodalnego w wybranych paristwach i wnioski dla Polski”2. Wart zainteresowania
jest réwniez artykut ,, Transport intermodal ny w Europie orazw Pol sce” 2 autorstwal.. Kolasnskiego.
Zwroci¢ nalezy rowniez uwage na publikacje prof. dr hab. Marka Sitarza. Szczegdlnie istotne dla
tego problemu sa dwie publikacje zwarte,, Wspd/czesne technol ogie transportowe” 4 oraz ,, Program
rozwoj u transportu intermodal nego w Polsce do 2015 r.”°. Autorzy wskazanych opracowan, oprocz
wykazania niewatpliwego profesjonalizmu, wiedzy i umigjgtnosci formutowania ciekawych
wnioskow, potrafili zaprezentowac umiejetnie roznorodne kwestie zwiazane z transportem
intermodalnym.

Przejdzmy jednak do istoty problemu. Prowadzone rozwazania warto rozpocza¢ od
zdefiniowania pojecia transport intermodalny. W praktyce mozna bowiem dostrzec nie tylko
wystepowanie kilku pojec¢ i ich wymienne stosowanie, chociaz za tymi pojeciami definiuje sig
odmienne (r6zne) koncepcje transportu. Do tych poje¢ nalezy zaliczy¢: transport kombinowany,
transport modalny, (ang.) Multimode Transportation, transport taczony, transport intermodalny,
transport multimodalny. Réwnie czestym zjawiskiem jest mylenie tej koncepcji transportu
z zastosowaniem innego srodka transportu jedynie do odbioru lub dowozu towaru®.

W opracowaniu P. Sikorskiego i T. Zembrzyckiego ,, Spedycja w praktyce” 7 z 2006r. mozna
znalez¢ definicje: ,, Przewozy kombinowane (z angielskiego Multimode Transportation) sa rodzajem
spedycji, w ktorym spedytor dzieli czes¢ frachtowa swej obstugi pomiedzy dwalub wigcej rodzajéw
transportu”.

Transport kombinowany to przew6z tadunkOw wykorzystujacy wiecej niz jedna gataz
transportu. Reguta jest wykorzystanie tylko jedngl jednostki fadunkowej na catgj trasie przewozu
oraz wykorzystanie transportu kolejowego, zeglugi srédladowej badz morskigj na gtdwnej trasie
przejazdu. Trasy dowozowe i odwozowe do gtdwnego srodkatransportu wykonywane Sa ngjczesciey
za pomoca transportu samochodowego.

1 MINDUR L., WRONKA J., Transport kombinowany/inter modal ny w Polsce, Przeglad Komunikacyjny
nr 12, grudzien 2005, s. 65.

2 MINDUR L., Wspi eranietransportu intermodal nego wwybranych pavistwach i wnioski dla Polski, Przeglad
Komunikacyjny nr 9, wrzesien 2004, s. 16.

3 KOLASINSKI L., Transport intermodalny w Europie oraz w Polsce, Przeglad Komunikacyjny nr 4,
kwiecien 2006, s. 3.

4 Wspoiczesne technol ogie transportowe, praca zbiorowa pod red. MINDURA L., wydanie 2 poszerzone,
Instytut Technologii i Eksploatacji, Radom 2002.

5 WRONKA J. z zespotem, Program rozwoju transportu intermodalnego w Polsce do 2015r., OBET,
War szawa-Szczecin 2001.

5 Najczescig podawanym przykladem Zle interpretowanego transportu - jako transportu intermodal nego,
jest ustuga spedycji lotniczg, przy ktérg spedytor odbiera towar od dostawcy za pomoca samochodu.

7 SIKORSKI P, ZEMBRZY CKI T., Spedycja w praktyce, wydanie Il rozszerzone, Polskie Wydawnictwo
Transportowe 2006, s.168.
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W ustawie z dnia 6 wrzesnia2001 roku o transporcie drogowyme zawarto definicje: , transport
kombinowany - przew0z rzeczy, podczas ktérego samochdd ciezarowy, przyczepa, naczepa
z jednostka ciagnaca lub bez jednostki ciagnacej, nadwozie wymienne lub kontener 20-stopowy
lub wigkszy korzystaz drogi w poczatkowym lub koncowym odcinku przewozu, anainnym odcinku
z ustugi kolei, zeglugi srodladowej lub transportu morskiego, przy czym odcinek morski przekracza
100 km w linii prostej; odcinek przewozu poczatkowego lub koncowego oznacza przewdz:

a) pomigdzy punktem, gdzie rzeczy sa zatadowane i najblizsza odpowiednia kolgjowa stacja
zatadunkowa dla odcinkapoczatkowego oraz pomigdzy najblizsza odpowiednia kolejowa stacja
wytadunkowa a punktem, gdzie rzeczy sa wytadowane, dla koncowego odcinka;

b) wewnatrz promienianie przekraczajacego 150 kmw linii prostej ze srédladowego lub morskiego
portu zatadunku lub wytadunku”.

Niemal taka sama definicje transportu kombinowanego mozna znalez¢ w prawie UE®.

Transport multimodalny to przew6z tadunkéw wykorzystujacy wiecej niz jeden srodek
transportu (np. transport samochodowy i kolgowy, kolgowy i morski, samochodowy i morski).
Z kolei: transport intermodalny to przew0z tadunkéw wykorzystujacy wigcel niz jedna gataz
transportu. Najwazniejsza reguta jest wykorzystanie tylko jedng jednostki tadunkowe na cale
trasie przewozu. Podobna definicje uzgodnity i przyjety gremia miedzynarodowe™: , Transport
intermodalny jest to: przew6z towaréw w jedng i tej same jednostce tadunkowej lub pojezdzie
drogowym, przy uzyciu kolgino dwdch lub wigce galtezi transportu bez przetadunku samych
towaréw, w zmienigjacych si¢ gateziach transportu.”

W kontekscie konferencji ciekawy jest nastepujacy poglad: , Transport intermodalny - gitdwna
czes¢ trasy wykonywana jest za posrednictwem kolei, zeglugi srodladowej lub morskiej,
apoczatkowy i/lub koncowy odcinek jest wykonywany mozliwie najak najkrotszym odcinku przez
transport drogowy.”**

Reasumujac nalezy przyjaé, ze transport intermodalny jest transportem tadunkéw przy uzyciu
dwach lub kilku gatezi transportu, wykonanym na podstawie kontraktu zawartego z jednym
operatorem transportu, co oznacza, ze w przypadku tego rodzaju transportu wystepuja trzy wazne
elementy:

e koniecznos¢ uzycia srodkdéw co ngjmnigl dwadch gatezi transportu;
e koniecznos¢ wystapienia tylko jedngl umowy o przewoz;
e koniecznos¢ wystapieniajednego wykonawcy odpowiedzialnego za przebieg dostawy towaru.

W kontekscie prezentowanych definicji trudno zrozumie¢ brak precyzji w definiowaniu
réznych technologii transportowych. By¢ moze, wynika to ze stopnia wykorzystania transportu
multimodalnego, intermodalnego i kombinowanego w Polsce, ktory jest tak maty, ze wiele instytucji
wychodzi z zalozenia, ze podzial ten jest umowny i z tego powodu tych poje¢ uzywa wymiennie.
Jest to nie tylko dowdd na nikla zngjomosc¢ te tematyki, ale rowniez przestanka, ze nie tylko
w praktyce, ale nawet w obszarze wiedzy czysto teoretycznegl mamy olbrzymie zaniedbania

Co wigc tak naprawdg kryje si¢ za tymi definicjami, co lezy u podstaw i przyczyn powstania
koncepcji transportu kombinowanego, jak i innych rodzajow tego transportu? Omowienie tego

8 Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 roku o transporcie drogowym - Dz. U. Nr 125 poz. 1371 z pozni€iszymi
Zmianami.

® Dyrektywy Unii Europejskiej 92/106/EEC z 7 grudnia 1992 roku.

10 Definicja opracowana wspolnie przez Europgska Konferencje Ministrow Transportu (ECMT), Komisie
Europd ska oraz Komisje Gospodarcza dla Europy przy ONZ.

1 Transport alter natywny, materiat opublikowany w: Logistyka a Jakos¢, dnia 31.05.2003.
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problemu warto zacza¢ od pewnego spektakularnego stwierdzenia - otz wedtug opracowania
Cambridge University, przytaczanego przez ,,Der Spiegel”, jeden 40-tonowy tir niszczy nawierzchnig
drogi doktadnie tak, jak 163 840 samochodéw osobowych. Co w wypadku naszych drég, ich liczby
i stanu maszczegdlnieistotne znaczenie. Jednak gtdwna przyczyna powstaniakoncepcji przewozow
intermodalnych jest zmnigjszenie skutkOw degradacji srodowiska, w tym szczegdlnie
zanieczyszczenia powietrza. To nietylko potrzebawynikagacaz jedng strony z ograniczaniaskutkdw
dynamicznie rozwijgjacego Si¢ transportu samochodowego w gesto zaludnionych obszarach UE,
ale rowniez jeden z elementdw unijnego i globalnego programu walki z gazami cieplarnianymi.
Wraz z rozwojem transportu stale wzrastato nie tylko zanieczyszczenie powietrza spalinami, ae
rowniez stale zwiekszat sie poziom dokuczliwego hatasu. Dynamiczny wzrost transportu
samochodowego to réwniez ciagte ograniczanie przepustowosci drég, to koniecznos¢ zajmowania
coraz wigkszych terendw na budowe nowych autostrad, przy réwnoczesnym malejacym
wykorzystywaniu istnigjacych linii kolejowych.

W konsekwencji tych zagrozen w wielu panstwach UE wprowadzono w ruchu cigzkich
pojazdow ciezarowych wiele ograniczen, ktore nie tylko dotyczyty weekenddw, ae rowniez pory
nocngj. W slad za tymi restrykcjami wprowadzano réwniez normy dopuszczalnego hatasu i spalin
emitowanych przez pojazdy, jak réwniez optaty za korzystanie z drog oraz ustalane doptaty do
paliw - jako podatki ekologiczne. Wybrane panstwawprowadzity rowniez restrykcje administracyjne
ograniczajace ruch tranzytowy samochoddw towarowych przez ich terytoria. W restrykcjach tych
przoduja Szwajcariai Austria

W tg sytuagji jedyna sensowna alternatywa staly Si¢ przewozy intermodalne z ich zaletami
i wadami. Jednak to nie jedyne przyczyny powstania koncepcji przewozéw kombinowanych,
w tym intermodalnych. Koncepcje taczenia wielu rodzajoéw transportu to takze odpowiedz na
problemy zwiazane z koniecznoscia przezwycigzenia ograniczen czasowych i ekonomicznych.

Poszukiwanie rozwiazan wskazanych w tabeli 1 trudnych sytuacji w spedycji jest
podstawowym powodem rozwoju koncepcji transportu kombinowanego, w tym rowniez transportu
intermodalnego. Uwarunkowania tych sytuacji sa rowniez zasadniczymi elementami generujacymi
I wytwarzajacymi popyt natego rodzaju ustugi. Popyt ten stale rosnie, chociaz tempo jego wzrostu
przynajmniej w Polsce nie jest imponujace. By¢ moze, u podstaw tego zjawiska lezy szereg wad
i zalet, jakie charakteryzuja ten transport.

Sprobujmy poréwnat te dwie kategorie (tabela 2).

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, ciagle zasadniczym i podstawowym mankamentem
réznych koncepcji transportu kombinowanego jest jednak wyzszy koszt przewozu, w poréwnaniu
z bezposrednim przewozem towaréw jednym rodzajem transportu (np. kolgja czy transportem
samochodowym). Dotyczy to zwilaszcza przewozdéw na niewielka odlegtosé ponizej 500 km. Nie
ulega jednak watpliwosci, ze jedynie ta koncepcja jest w stanie zaspokaja¢ potrzeby rynku przy
najnizszych kosztach degradacji srodowiska.

Przewozy intermodalne stanowia podstawe aternatywnego rozwiazania dla ograniczenia
skutkéw przewozéw drogowych. Redlizacja rozwoju tego systemu wymaga jednak nie tylko
perfekcyjng znagjomosci wad i zalet, ale rowniez scistg) integracji wszystkich gatezi transportu,
oferowanie lepszeg jakosci ustug i efektywnigjszych ekonomicznie rozwiazan. Jest to tym bardzie)
wazne, ze tenrodzaj transportu moze odegrat znaczna role w obstudze obrotéw handlu i przewozéw
tranzytowych przez terytorium Polski.

118



WYBRANE ASPEKTY TRANSPORTU INTERMODALNEGO

Tabela 1. Wybrane przyczyny powstania i rozwoju koncepcji transportu kombinowanego

Aby zmniejszy¢ koszty transportu, organizuje
si¢ zmiang srodka transportu, ale nie chodzi tu
0 prosta zmianeg rodzaju transportu.

>  Przesylka jest zbyt droga

Przyktad:

Sytuacja: zbyt drogi jest transport lotniczy (cho¢ preferowany ze wzglgdu na czas dostawy), a
niedopuszczalny morski (zbyt dtugi czas transportu),

Rozwiazanie — przew6z kombinowany

Laczy¢ przew6z morski z lotniczym na Kierunku, jakim jest zainteresowany Kklient.
Odpowiedni spedytor organizuje potaczenie tanszego frachtu lotniczego pomigdzy duzymi
portami lotniczymi, ze znacznie tanszym i szybszym frachtem morskim. Przy zachowaniu
ustalonego terminu dostawy uzyskujemy znacznie lepsze efekty ekonomiczne.

>  Przesylka jest za wolna Wymieszanie kilku rodzajéw transportu moze
doprowadzi¢ do przyspieszenia przewozu przy
stosunkowo niewielkim zwigkszeniu kosztow.

Przyktad:

Sytuacja: czas transportu morskiego jest zbyt dtugi, docelowy transport lotniczy zbyt drogi, a
transport kolejowy lub samochodowy niemozliwy.

Rozwiazanie — przew6z kombinowany.

Laczymy przew6z morski z samochodowym na kierunku, jakim jest zainteresowany klient.
Odpowiedni spedytor organizuje potaczenie frachtu morskiego na najkrotszej trasie, ze
znacznie tanszym i szybszym transportem samochodowym. Przy zachowaniu ustalonego

terminu dostawy uzyskujemy znacznie lepsze efekty ekonomiczne.

>  Nie ma mozliwosci dostawy za
posrednictwem pierwszego,
inicjujacego spedycje sSrodka
transportu.

Transport kombinowany jedyna mozliwoscia
realizacji transportu.

Przyktad:

W docelowym Kkraju nie ma portéw morskich, wigc przesytka musi by¢ po wykonaniu frachtu
morskiego do innego kraju przetadowana i dostarczona samochodem badz koleja.

>  Fracht morski jest tani, ale zbyt

ale zbyt drogi.

wolny, a fracht lotniczy jest szybki,

Transport kombinowany jest jedyna szansa
znalezienia racjonalnego kompromisu
pomigdzy czasem transportu i ceng.

Tabela 2. Poréwnanie wad i zaet transportu multimodalnego™

Zalety:

Wady:

» akceptowalne wydtuzenie czasu
przewozu;

» skrécenie osiggniecie nizszych
kosztéw przewozu czasu transportu
przy akceptowalnym podniesieniu
kosztéw spedycii;

» naniektorych trasach konkuruje ze
soba wielu spedytoréw, co sprawia,
ze ceny moga by¢ bardzo
interesujace;

> istnigja kierunki, na ktérych
oferowane sa przewozy
kombinowane przez spedytoréw
wyspecjalizowanych — co stwarza
mozliwose bezpiecznego
zmniejszenia kosztow spedycji.

wielokrotne przefadowywanie towaru, co
zwigkszaryzyko uszkodzen mechanicznych;

skomplikowana dokumentacja spedycyjna, co
jest nieakceptowang sytuacja przy niektorych
przesytkach, np. bankowych;

skomplikowany status przesytki, szczegélnie
jesli chodzi o podziat ryzykai
odpowiedzialnosci zgodnie z Incoterms 2000;

w petni uformowane serwisy przewozow
kombinowanych sa oferowane jedynie na
konkretnych trasach przewozowych;

proponowanie realizacji przewozow
kombinowanych przez spedytora nie
posiadajacego funkcjonujacego serwisu (staty,
okresowy lub okazyjny), awigc nie majacego
odpowiedniego doswiadczenia, moze to
niepotrzebnie podnies¢ ryzyko zwiazane z
transportem;

do$¢ ograniczone mozliwosci przewozu
przesytek specjalnych, tj. materiatow
niebezpiecznych w przewozie (wielokrotne
dokumentowanie klasy niebezpieczenstwa dla
kazdego z rodzaj6éw transportu oddzielnie);

ograniczone mozliwosci przewozu zywych
zwierzat (problemy z przetadunkami i
dokumentacja tranzytowa);

ograniczenia zwiazane z posiadaniem réznego
sprzetu niezbednego do prawidtowego
przewozu towaru (przetadunki towaréw
pomicdzy izotermami sa niezwykle drogie i
ryzykowne).

2por. SIKORSKI P, ZEMBRZYCKI T., Spedycja w praktyce, wydanie |l rozszerzone, Polskie

Wydawnictwo Transportowe 2006, s.168.
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W systemie transportu migdzynarodowego wzmocnienie pozycji przewozow intermodalnych
moze nastapi¢ poprzez unowoczesnienie punktéw powiazan infrastruktury drogowej z siecia drég
wodnych i kolejowych, a takze poprzez petna harmonizacje przepisdw, standaryzacje jednostek
tadunkowych i systeméw przetadunkowych wszystkich galezi transportu.

Jednak to nie s jedyne dziatania, jakie nalezy podja¢. Rozwoj transportu intermodalnego
bedzie wymagat, obok kompleksowych i spéjnych instrumentow promowania, zmian
w uregulowaniach prawnych i rozwoju infrastruktury zwiazane z tym rodzajem transportu, w tym
szczegoblnie tworzenia terminali i centréw logistycznych, rowniez w regionalnym wymiarze. Nie
mnig istotne jest eliminowanie wszelkich innych barier.

Warto w tym migjscu zauwazy¢, ze inwestowanie w infrastrukturg transportowa, wszelkie
dziatania w tym wzgledzie maja swoje racjonalne uzasadnienie nie tylko przez pryzmat potrzeb
transportu intermodalnego. To swoistego rodzaju naczynia potaczone. Dobitnym tego przyktadem
jest np. fakt, ze inwestowanie w modernizacjg infrastruktury kolejowel (sieciowe i punktowe)) to
jednoczesnie inwestowanie w transport intermodalny.

W tym migjscu warto bardziej szczegdtowo przyjrze¢ si¢ uwarunkowaniom i specyfice
polskiego rynku transportu kombinowanego, a wigc i intermodalnego.

Charakterystyczna cecha przewozow intermodalnych jest koniecznos¢ jednostkowania
tadunku, co oznacza, ze towar podlega w przypadku przetadunku manipulacjom wraz z cata
jednostka, angjwigksza efektywnosé przewozowa moznauzyska podczas przemieszczaniatadunku
w relacji dom- dom, przy czymuwzgledniasig jeden kontrakt i jednego operatora odpowiedzialnego
za calos¢ procesu przewozowego. Majac na wzgledzie te charakterystyke, trzeba jednoznacznie
stwierdzi¢, zerozwoj i prawdziwa ekspangakoncepcji transportu intermodalnego w Polsce wymaga
zdecydowanych dziatan w dwoch obszarach. Pierwszy to rynek kolgjowy, wymagajacy rewitalizacji
i liberalizacji. Drugi zwiazany jest z transportem morskim, ktory wymaga tworzenia tzw. autostrad
morskich, oraz zwiazangj z nimi infrastruktury z wykorzystaniem programu pomocowego Marco
Polo.

Jednak nasza rzeczywistos¢ tworzy zupetie inny obraz. Stale pogarsza si¢ jakos¢ ustug
kolegjowych, czego wyrazem jest, miedzy innymi, zbyt mata czestotliwos¢ kursowania pociagow,
wydtuzenie czasu dostaw, opOznienia, a w skrajnych przypadkach odwotywanie pociagow,
stosunkowo niskajest tez srednia predkos¢ handlowapociagdw przewozacych jednostki tadunkowe.
Dostrzegalny jest tez wzrost obstugi jednostek intermodalnych kolejowych jak i morskich. Naktada
Si¢ nato, ajednoczesnie jest skutkiem, pogigbiajaca si¢ niekonkurencyjnos¢ transportu kolejowego
w stosunku do transportu samochodowego.

Takarzeczywistos¢ polskiego rynku transportu kombinowanego, atym samym intermodalnego,
pozwala na sformutowanie kilku wnioskow. Rynek ten jest wyjatkowo maty, niestabilny
I rozproszony, a zajmujace Si¢ transportem kombinowanym firmy, takie jak np. PKP Cargo, robia
to nigiako okazyjnie. Taki stan rzeczy jest chociazby konsekwencja faktu, iz brak w nim jest
wiodacego podmiotu transportu kombinowanego. Ocenigjac firmy zgmujace si¢ transportem
kombinowanym, takie jak SPEDCONT i POLZUG, trzeba stwierdzi¢, ze pomimo robionych
postepéw, prowadza one niedostateczna polityke marketingowa, a dziatalnos¢ wielu z nich
charakteryzuje nieche¢ do podgmowania ryzyka i duza zachowawczos¢. Norma tez jest, iz
operatorzy terminali intermodalnych nie inwestuja w nowoczesne technologie przetadunkowe;
pewnym wyjatkiem s tu porty morskie, ktore inwestuja w intermodalne terminale kontenerowe,
co trudno jednak uzna¢ zawskro$ nowoczesneinwestycje. W kontekscie portéw morskichi podmiotu
transportu kombinowanego zwiazanych z transportem morskim, niezrozumiatym zjawiskiem jest
opieszatos$¢ operatorow morskiego trangportu interemodalnego w korzystaniu ze srodkéw programu
Marco Polo. Jednak to, co budzi najwigksze zastrzezenia, to wciaz niska jakos¢ ustug kolgowych
w systemie transportu kombinowanego, ktorej wyrazem jest zmnigjszanie sie ilosci i duza
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przypadkowos¢ w funkcjonowaniu pociagéw blokowych i wahadtowych w przewozach ITU, jak
réwniez ogromne opdznienia w modernizacji linii kolgjowych. Podobne niezrozumiaty jest brak
spojnych i kompleksowych systeméw informacyjnych zwiazanych z systemami transportu
intermodalnego.

Ta ocena nie napawa optymizmem, ale nie jest tez to obraz skazujacy polski transport
intermodalny na klgske. Realna ocena sytuacji, dostrzezenie wszystkich uwarunkowan stanowia
dobra podstawe do podjecia racjonalnych, niezwykle skutecznych dziatan pozwalajacych znacznie
przyspieszy¢ realizacje koncepcji transportu intermodalnego w naszym kraju. Wymaga to jednak,
jak wykazuja doswiadczenia innych krajow, skutecznej i konsekwentne polityki transportowe
panstwa, petnego wykorzystaniamozliwosci, jakie stwarzaja programy unijne, ale przede wszystkim
podjgcia szybkich, przemyslanych i niezwykle konsekwentnych dziatan.

Reasumujac prowadzone rozwazania, raz jeszcze nalezy podkresli¢, ze wspoiczesna technika
i technologia stwarzaja wprost nieograniczone mozliwosci, ktore nie zawsze potrafimy wykorzystac.
Takie mozliwosci stwarzarowniez transport intermodalny, ktéry w swoim zatozeniu jest efektywnym
potaczeniem zalet réznych, coraz nowoczesniejszych gatezi transportu, przy jednoczesnym
uwzglednieniu przestanek i wymogow ekologicznych oraz ekonomicznych. Uwzglednienie tych
elementdw w transporcie intermodalnym jest mozliwe migdzy innymi dlatego, ze w tym transporcie
mamy do czynienia z efektem synergii. Synergiczne wykorzystanie najlepszych cech i wiasciwosci
réznych galezi transportu, sprzegnigcie ich w jeden fancuch. Migdzy innymi dzigki tym czynnikom
ta forma transportu powinna charakteryzowac si¢ niskimi kosztami jak i wysoka jakoscia ustug.
W swoich zatozeniach ma si¢ onaprzyczyni¢ przede wszystkim do ograniczenia zbyt duzego udziatu
transportu drogowego, a tym samym przyczyni¢ Si¢ do zmnigjszenia zanieczyszczenia powietrza.
Tenwymiar ekologiczny, jak sie wydaje, wspotczesnie jest jednym z niezwykle istotnych elementéw
charakteryzujacych ten rodzg transportu.

Pomimo tych niewatpliwie pozytywnych cech tego transportu oraz uznania transportu
intermodalnego zajeden z priorytetow polityki transportowe] Unii Europejskieg, ciaglenie osiagnicto
w tym obszarze zatozonych celéw. Jest to tym bardzig trudne do zrozumienia, ze 0 potrzebie
rozwoju tego rodzaju transportu mowi i pisze si¢ od dawna. W tym migjscu wiec jest zasadne
postawienie pytania, co tak naprawdg jest potrzebne, aby nadac wigksza range rozwojowi transportu
intermodalnego. Czy racje maja ci, ktdrzy upatruja takiej szansy w polityce transportowej
prowadzone przez panstwo, wigc wskazuja na potrzebe z jedng strony wsparcia tej koncepcji
poprzez subsydia, finansowanie inwestycji, z drugig strony zas wymuszania pewnych rozwiazan
poprzez np. naktadanie ograniczen na transport drogowy? Czy tez racje maja ci bardzig liberalnie
podchodzacy do tych kwestii, zwracajac jedynie uwage na potrzebe wyréwnywaniaszanswszystkich
galezi transportu?

Trudno jednoznacznie odnies¢ si¢ do tych koncepcji. Jezeli uznaé potrzebe 1 zasadnosé¢
interwencjonizmu, to nalezy przynajmniej dokona¢ analiz, pozwalajacych uzyskac odpowiedz na
pytanie: jakie diugofalowe skutki moze przynies¢ taka polityka panstwa? Jednak, jak wykazuja
przeprowadzone analizy, bez zaangazowania panstwa w promowanie rozwoju transportu
intermodalnego w ramach spdjngl i kompleksowej polityki transportowej, mozliwa jest stagnacja
czy nawet spadek przewozéw kombinowanych, co sprzyjaé bedzie i generowa¢ dalszy rozwdj
transportu samochodowego, wraz ze wzrostem negatywnych skutkOw i kosztéw spotecznych
powodowanych przez ten transport.** W konsekwencji polski systemi rynek transportowy pozostanie
niezréwnowazony.

BMINDUR L., WRONKA J., Transport kombinowany/inter modal ny w Polsce, Przeglad Komunikacyjny
nr 12, grudzien 2005, s. 71.
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Aby zredlizowa¢ i wprowadzi¢ w praktyke koncepcje transportu intermodalnego, oprécz
wiedzy i deklarowania woli trzeba wykaza¢ spora determinacjg. Trzeba urzeczywistnic tg wizje,
nietylko dlatego, ze wymagaja tego wzgledy zwiazane ze zmnigjszeniem negatywnych dla zdrowia
i zycia cztowieka oraz srodowiska naturalnego skutkow i kosztow systemu transportowego, ae
dlatego rowniez, by racjonalnie wyj$¢ naprzeciw przysztym wymogom i wyzwaniom. T¢ ostatnia
kwesti¢ najlepigj ujat Nelson Jackson, ktéry stwierdzit: , Niewier ze, ze mozna wykonywac dzisiejszg
prace wezorajszymi metodami i by¢ w biznesie jutra” .
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SUMMARY

Inthearticlethe Author presents the concept of intermodal transport on the background of the concepts
of multimodal and combined transport. Through describing advantages and disadvantages of this transport
mode some situations was pointed out when the use of intermodal transport is optimal from different points
of view. The Author presents also the level and opportunities of intermodal transport's development in
Poland.
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