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MOSTY KAMIENNE NA KOLEI DOLNOSLASKO-MARCHIJSKIEJ

W artykule przedstawiono opis dwdoch kamiennych mostéw kolgowych o konstrukgji
tukowsg. W szczegdlnosci opisano ustréj nosny oraz materiaty zastosowane podczas budowy.
Podkreslono takze walory estetyczne zastosowanych rozwiazan konstrukcyjnych.

W podsumowaniu zwrécono uwage nafakt, ze pomimo 160 lat eksploatacji opisywanych
mostéw nadal sa one godne podziwu. Wysoki poziom kunsztu inzynierskiego niemieckich
konstruktoréw tamtych czasdw przyczynit sie do dtugowiecznosci zaprezentowanych
mostow.

1. WSTEP

Slask - kolebka kolejnictwa na obecnych ziemiach polskich - do dzis obfituje w cenne zabytki
architektury i sztuki inzynierskigj z poczatkowego okresu budowy kolei. Niektore z nich zachowaty
Si¢ do naszych czasdw dzigki perfekcyjnej technice wykonaniai wysokimwalorom architektonicznym.
Do ngjcennigiszych nadeza monumentalne kamienne mosty na Bobrze w Bolestawcu oraz na Nysie
Luzyckig w Zgorzelcu.

Kolg Dolnoslasko-Marchijska i budowana niema rownoczesnie Krélewska Kolej Wschodnia
nalezaty do wielkich magistrd ,, panstwowego znaczenid’, stad liniete byty budowane przy wytacznym
lub znaczacym zaangazowaniu finansowym panstwa. Naobu obok licznych, matych obiektow powstaty
imponujace budowle inzynierskie. Dwutorowe, kamienne mosty na Bobrze w Bolestawcu i naNysie
Luzyckigl w Zgorzelcu obok mostu stalowego Carla L entza na Wisle w Tczewie to przykiady okresu
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pionierskiego, petnego poszukiwan coraz doskonalszych konstrukcji zdolnych przenosi¢ liniekolgjowe
nad rzekami i dolinami. Byt to okres, kiedy budowano r6znego rodzaju konstrukcje, niektére
wzorowane na doswiadczeniach stuleci (jak mosty sklepione, murowane z kamienia, wieloprzestowe
0 konstrukgji podobnej do dawnych akweduktow budowanych przez Rzymian) czy nowatorskie jak
gaowy, rurowy most Britannia Roberta Stephensona z 1850 roku o rozpigtosciach przeset 71,9 +
141,73 + 141,73 + 71,9 m czy stalowy, belkowy most na Wisle w Tczewie Carla Lentza z 1857 roku
0 rozpietosci pojedynczego przesta 130,88 metra. Préobie czasu oparty sie mosty kamienne, ktére tak
jak mosty w Bolestawcu i w Zgorzelcu eksploatowane sa do dzisg. Byly to obiekty okazate, zaiczane
do ngjwigkszychw Europie (tab.1). Budowamostéw bytaduzym wydarzeniemw zyciu gospodarczym
regionu, angazujac W przedsiewzigcie znaczne srodki materialne i finansowe. Doswiadczenia zdobyte
na budowie opisywane byly w prasie fachowe] ukazujace si¢ w okresie budowy. Mosty byly i sa
wizytowkami Zgorzelca i Bolestawca, i przedstawiane na licznych rycinach i kartach pocztowych.
Petnia nie tylko funkcje komunikacyjne, ae réwniez estetyczne, wprowadzajac w naturalny krgjobraz
doliny rzeki wybitne dzieto rak ludzkich. Mosty te charakteryzuja si¢ prostota form i linearna
architektura. Mimo znaczng kubatury, przez umigjetne operowanie symetria i perspektywa, sSworzono
dzieta lekkie, o duzych walorach estetycznych, znakomicie wpisane w otaczajacy krajobraz.

Tabela 1. Wykaz nagjwigkszych kamiennych mostéw Europy z potowy XIX w.

Lp. Miejscowos¢, przeszkoda Kraj Rok Dlugos$é | Wysokosé
budowy (m) (m)
1 Roya Border Bridge, rz. Tweed Anglia 1850 655 38
2 Nabresina, Wieden - Triest Austria 1850 646 19
3 Chaumont Francja 1855 600 53
4 Goltzschtal koto Plauen Niemcy 1846 578 78
5 Franzdorf, Wieden - Triest Austria 1850 569 23
6 Bolestawiec, rz. Bébr Niemcy 1844 439 23
7 Altonbeken, linia do Paderborn Austria 1849 482 35
8 Guntershausen, rz. Fulda Niemcy 1851 480 32
9 Zgorzelec, rz. NysaLuzycka Niemcy 1847 472 40
10 | Aachen Niemcy 1843 365 37,80
11 | Wiadukt Sankey-Td Anglia 1833 305 21
12 Morlaix Francja 1860 292 62,16
13 Bietigheim, rz. Enz Niemcy 1851 287 32,1
14 Friedberg, Rosenthal-Wiadukt Niemcy 1847 275 16
15 Jocketa, rz. BialaEgtera Niemcy 1851 272 68

2. MOST NA BOBRZE W BOLEStAWCU

Kamien wegielny pod budowg mostu narzece Bobr w Bolestawcu potozono 17.05.1844 r. Budowg
prowadzono réwnoczesnie na trzech odcinkach, a zadania podzielono migdzy oddzialy. Odcinek od
srony Bolestawca budowat 111 Oddziat liczacy 1800 ludzi, pracujacy pod kierunkiem starszego inz.
Burgasa. Srodkows czesé mostu budowat 1V Oddziat liczacy 1000 ludzi pod kierunkiem inz. Ludwiga.
Pracami naodcinku prowadzacym nad rzeka Bobr kierowat inz. Kleist z mistrzem murarskim Hansglem.
Pod ich nadzorem pracowato samych wykwalifikowanych murarzy 250. W sumie na budowie mostu
zatrudniono ponad 3000 ludzi. Budowg mostu zekonczono 27.07.1846 roku. Catkowity koszt budowy
wynidst 400 tys. talardw. Rozktadowy ruch pociagow podjgto 1 wrzesnia 1846 roku, a 17 wrzesniamost
byt podziwiany przez samego krola Fryderyka Wilhema 1V, co upamigtniono tablica zachowana do
dnia dzisejszego.
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Rys. 1. Widok mostu w Bolestawcu na fotografii lotniczej z lat 30. XX wieku

Dojazd do przeprawy wykonano w postaci wysokich, 17-metrowych nasypow ziemnych.
Konstrukcjamostu sktadasie z szesciu sekcji o konstrukgji w formie sklepionych z kamienia, lukowych
przesel: dwoch skrginych, trzy- i piecioprzestowych o rozpigtosci w swietle po 5,70 m, dwoch nad
korytami ciekéw wodnych - pigcioprzestowej nad Bobrem i dwuprzestowel nad Miyndwka,
0 rozpietosci tukow 15,40 m oraz dwdch jednakowych sekcji stanowiacych jakby arkade faczaca
ponad terenem zalewowym, obie po 10 przeset o rozpictosci 9,30 m kazde. Sklepienia pétkoliste 3
0 stalg grubosci. Filary mostu maja w planie ksztatt prostokata o zmienngj szerokosci od 3,60 m przy
odsadce do 3,10 m przy wezgtowiach (lekko zbiezne ku gorze). Filarom nadano ksztalt wynikajacy
z zalozenia rownegl wytrzymatosci na dziatanie obciazen pionowych. Filary rozdzielcze (grupowe)
posiadaa wicksza szerokosé. Catkowita dtugosé 35-przgstowego obiektu wynos 489 m, awysokosé
maksymalna 23 m. Objetos¢ materiatu kamiennego wbudowanego w obiekt przekroczyta 31 000 ne.
Forme architektoniczna mostu opracowat Fryderyk Engelhardt Hansel - architekt migiski z Bolestawca

Rys. 2. Podstawowe parametry mostu na rzece Bébr w Bolestawcu
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Obiekt bez wigkszych zmian stuzyt prawie 100 lat. W 1945 roku most zostat czgsciowo
zniszczony przez wycofujace sig wojska niemieckie. Zniszczeniu ulegt jeden filar i trzy przgsta
Wojsko odbudowato most w formie tymczasowej jeszcze w 1945 roku, a gruntowny remont
przeprowadzito Wroctawskie Przedsigbiorstwo Robot Kolegjowych w 1947 roku, o czym réwniez
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informuje pamiatkowa tablica umieszczona na odbudowanym filarze. Dokumentacje odbudowy
przygotowat Zarzad Odbudowy Kolei Panstwowych w Katowicach. Przy okazji wzmocniono
betonowymi opaskami podmyte filary nurtowe, zlikwidowano kiadke dla pieszych i stopien wodny
na Bobrze (poprzez zasypanie Miyndwki).

Kolegjne prace na moscie wykonano w latach 1984-1985, a zwiazane one byly z elektryfikacja
oraz zwigkszeniem szerokosci migdzytorza na linii Mitkowice - Wegliniec. Zakres prac obejmowat
wymiang nadsypki, remont odwodnienia. Wyprowadzono zelbetonowe zwienczenia scian bocznych
i korytamostu, likwidujac kamienny fryz i parapet i wprowadzajac w to miejsce betonowy o podobnym
ksztalcie jak pierwotny. Wymieniono tez kamienna, tralkowa barierke na stalowa, zamontowano
saowe stupy trakgji eektryczng.

Rys. 3. Przgsta mostu nad korytem rzeki Bobr
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3. MOST NA NYSIE LtUZYCKIEJ W ZGORZELCU

Budowa mostu w Zgorzelcu juz w fazie przygotowawczej sprawiata powazne problemy.
Zwiazane to bylo z topografia terenu w okolicach Zgorzelca, gdzie rzeka prowadzona jest w skaliste)
dolinie o ptaskim prawym brzegu i skaistym, wysokim na ok. 45 m lewym brzegu. Dno rzeki, mimo
ze dolina zbudowana jest ze skaty granitowej, wypetnione jest 5-metrowa warstwa piasku
i zwiru oraz grubym podkitadem rumoszu skanego. Dyskutowano wariant mostu pietrowego nawzér
wiaduktu Goltzschta koto Plauen, de koszt budowy i utrzymania takiego obiektu bylby znacznie
wyzszy. Rozwazano rowniez koncepcje usypania diugiego nasypu, aby zmnigjszy¢ rozmiary i koszt
budowy, de doktadne obliczeniawykazaly, ze koszt wykupu terendw dla zebrania cienkiego nadktadu
ziemi ze skalistego podtoza oraz transportu duzych ilosci mas ziemnych z wezesnigjszych odcinkéw
linii bytby poréwnywalny z budowa dtugiego mostu kamiennego, efekt zas estetyczny - bytby znacznie
mnig korzystny (ponadto zdewastowano by tereny rolnicze w dolinie rzeki). Zaprojektowano
i wykonano most o dtugosci niemd 0,5 km, ktory nalewym brzegu doprowadzony jest do 44-metrowe,
granitowe sciany, a na prawym brzegu do mostu doprowadzono nasyp ziemny 0 wysokosci przy
przycz6tku 11,2 m. Torowisko na moscie poprowadzono niema w poziomie, a konstrukcja mostu
dopasowanajest do terenu wysokoscia filaréw. Rdznicawysokosci ponad teren miesci Sie w granicach
od 11,20 m minimum do 35,00 m maksimum.

Rys. 6. Most na Nysie Luzyckiej w Zgorzelcu na rycinie z XIX wieku

Budowe mostu na Nysie Luzyckiel w Zgorzelcu rozpoczgto po przejsciu wiosenng fali
powodziowel w maju 1844 r. Prace prowadzit VI Oddziat Budowy Kolel Dolnoslasko-Marchijskig
pod nadzorem mistrza budowlanego H. Weishaupta. Bezposrednie kierownictwo na budowie
sprawowat mistrz budowlany Fischer, posiadajacy przy moscie swoje biuro. Roboty budowlane
zlecono wybranym w drodze przetargu ograniczonego firmom o sprawdzonych referencjach.
Kontrakt na prace murarskie ze zgorzelecka firma Kiesslerazawarto 6 pazdziernika 1844 r. Kontrakt
zatwierdzony przez dyrekcje w Berlinie wyceniat prace murarskie na kwote 90 tys. talarow,
okreslajac szczegOtowo zakres i sposdb wykonania poszczegllnych prac, minimalng liczbe
zatrudnionych rzemiesInikdw, w tym minimum 150 wykwalifikowanych murarzy. Roboty ciesielskie
(rusztowania, grodzie i pale) wyceniono na kwote 20,38 tys. talarow.

Konstrukcjamostu jest niemal identyczna jak mostu w Bolestawcu, sktada si¢ z szesciu sekcji
kamiennych, sklepionych przeset tukowych - poczyngjac od lewego brzegu - zaplanowano dwie
sekcje po trzy sklepienia o rozpigtosci 18,8 m nad korytem rzeki, nastgpnie jedna sekcje pigciu
tukéw po 12,5 m, trzy sekcje po szes¢ tukdéw 9,4-metrowych, jedno przesto o rozpietosci 7,5 m
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i jedno - 6,6 m, razem 31 przeset. W wyniku trudnosci zwiazanych z wykonaniem fundamentow
w nurcie rzeki juz w czasie budowy zmieniono rozpigtosc¢ przeset skrajngj sekcji poprzez zwigkszenie
rozpigtosci z 18,8 do 22,0 m.

Rys. 7. Podstawowe parametry mostu na rzece Nysa L.uzycka w Zgorzelcu
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Grubos¢ filaréw byta dostosowanado obciazen i wzrastatawraz ze wzrostem rozpigtosci przeset
z 1,9 do 3,76 m w wezgtowiach, a w filarach grupowych odpowiednio z 3,44 do 5,95 m. Przy
fundamencie kazdy filar byt szerszy o 1/24 swojegj wysokosci. Szerokos¢ jezdni dwutorowego mostu
wynosita7,5m, acatego mostu - liczac po zewngtrznych krawedziach parapetow - 8,45 m. Nazasypce
kamienno-zwirowe utozono granitowy bruk, a nanim szyny na podtuznych podktadach drewnianych.
POznig bruk ten zastapiono klasyczna podsypka zwirowa.

Do budowy zamierzano wykorzysta¢ w maksymalnym stopniu migjscowy granit, ktory jednak
zewzgledu nanigjednorodna strukture nadawat si¢ tylko do wypetnieniakonstrukcji. Naciosy sklepien,
zewnetrzng warstwe muréw i warstwy taczace pozyskiwano granit z kamieniotomu w odlegtym
0 10 km na zachod Konigshain. Cement sprowadzano czgsciowo z Anglii, czgsciowo z Tarnowskich
Gor, wapno hydrauliczne z Lwowka Slaskiego, wapno zwykle pozyskiwano z lokanych odkrywek.
Odpowiedni piasek pozyskiwano na migjscu z wykopow fundamentowych. Na pale fundamentowe
i rusztowaniazakupywano partiami (aby unikna¢ kosztéw sktadowaniai zwyzki cen) drewno sosnowe
w ilosci 27,4 tys. m?. Laczne zapotrzebowanie kamienia okreslono na 129,5 tys. m?.

Kontrakt przewidywat zakonczenie budowy 1 wrzesnia 1846 roku jednak, cata budowa opdznita
S¢ prawie o rok. Budowe mostu zakonczono 1 lipca 1847 roku. Budowa okazata Si¢ przeprowadzona
bardzo solidnie, gdyz most przetrwat mimo zniszczen wojennych 160 lat w zasadniczo niezmienionym
stanie.
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4. PODSUMOWANIE

Kamienne mosty na Bobrze w Bolestawcu i na Nysie Luzyckig w Zgorzelcu juz 160 lat petnia
swoje podstawowe funkcje, przenoszac ruch pociagdw nad dolinami i korytami rzecznymi. Tek dawnigj
jak i dzis sa wizytéwkami tych migjscowosci, bedac gitowna atrakcja turystyczna nie tylko miasta, ale
rowniez regionu. W 2006 roku w ramach projektu: tworzenia produktu turystycznego ,, Euroregion
Nysa - region urlopowy (Ferienregion)” - iluminacja atrakcji turystycznych Bolestawca - |1 etap,
dofinansowanego ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego Program Inicjatywy
Wspolnotowse Interreg |11A Wolny Krgj Zwiazkowy Saksonia- Rzeczpospolita Polska (wojewddztwo
dolnoslaskie) wykonano iluminacjg mostu w Bolestawcu. Wartos¢ robét iluminacji wynos 179 623,60
zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw EFRR wyniosto 134 718,00 zt. Wkiad finansowy Gminy
Migjskig Bolestawiec to kwota 44 905,60 zt. Most oswietlony jest 58 projektorami kompaktowymi,
kt6re zamontowane sa na wewnetrznych stronach podpér (rys.8).

Rys. 8. Most w Bolestawcu noca
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SUMMARY
This paper shows technical information about two stone arch railway bridges, especially description
of their superstructure and materials, which where used during construction of the bridges. Aesthetic value
of the structures is also shown. It is mentioned in the conclusions that in spite of 160 years of bridges
exploitation, they are still in use are still admirable. The high quality of German constructional craft of
those days conducted to the longevity of the bridges shown in this paper.



