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POLSKIE REGIONALNE PORTY LOTNICZE W OBSLUDZE
RUCHU PASAZERSKIEGO

Udziat transportu lotniczego w obstudze ruchu pasazer skiego w Polsce, zaréwno w cdach
turystycznych, jak i biznesowych, do niedawna stanowit niewielki odsetek w ogdlnym
transporcie pasazerskim w Polsce. Przystapienie Polski do UE w 2004 r. i zwigzane z tym
objecie polskiego rynku ustug lotniczych polityka ,, otwartego nieba” zapoczatkowato proces
demonopolizacji rynku wspierany dodatkowo rosnacym popytem na ustugi lotniczew Polsce.
Zapoczatkowane zmiany w obstudze potokéw pasazerskich przetozyly sie rowniez na
przeksztatcenia w strukturze przewozdw, w efekcie systematyczniewzrastarolaregionalnych
portéw | otniczych. Liczba obstuzonych pasazeréw w pol skich portach w 2005 r. w stosunku
do roku poprzedniego wzrosta prawie o 30%, dajac taczna liczbe 11,6 min przewiezionych
pasazeréw. Do przemian w znacznym stopniu przyczynita si¢ ekspansja zagranicznych
przewoznikéw niskokosztowych (low-cost carriers - LCCs). Wedtug prognoz Urzedu
Lotnictwa Cywilnego oraz IATA, porty regionalne beda w stanie obstuzy¢ w 2030 roku
nawet 63,7 min. Wymaga to jednak znacznych inwestycji zaréwno w rozwdj infrastruktury
lotniskowej, ktére maja na celu obstuzenie zwiekszonego przeptywu pasazeréw jak
i nawigacyjng, zwiazang z wicksza liczba samolotow.

Stowa kluczowe: transport, transport lotniczy, porty, porty lotnicze, ruch pasazerski.

Do niedawna liczba pasazeréw korzystgjacych z transportu lotniczego, zarbwno w celach
turystycznych, jak i biznesowych, stanowita niewielki odsetek w ogdlnym transporcie pasazerskim
w Polsce. Sytuacja ta ulegta wyraznej zmianie na skutek deregulacji rynku ustug lotniczych
i poczawszy od 2003 r. dynamicznie wzrasta rola transportu lotniczego w obstudze ruchu
pasazerskiego w Polsce.

Przystapienie Polski do UE 1 maja 2004 r. i realizacja zasad polityki otwartego nieba
doprowadzito nie tylko do zwigkszenia Siatki polaczen, ale takze do wzrostu ruchu lotniczego,
w tym gtéwnie pasazerskiego. Liczba obstuzonych pasazerow w polskich portach w 2005 r. wzrosta
prawie 0 30%, dajac faczna liczbe 11,6 min przewiezionych osdb. Usytuowato to Polske, wedtug
prognoz |ATA, na pozycji jednego z najszybciej rozwijajacych si¢ rynkéw ustug lotniczych
w najblizszych latach.

* Mgr Marta PILARCZYK, Katedra Gospodarki Swiatows i Transportu Morskiego Wydziatu Zarzadzania
i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu Szczecinskiego.
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Rys. 1. Kraje o0 najszybszym wzroscie ruchu lotniczego w latach 2005-2009 w %.
Fg. 1. Countries with the fastest growth of air traffic In years 2005-2009 in percents.
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Zrédto: IATA (International Air Transport Association)
Source: IATA (International Air Transport Association)

Do tg porty dostepnos¢ ustug lotniczych dla polskich nabywcow byta ograniczona wysoka
cena za przeloty, jaka oferowat PLL LOT natrasach miedzykontynentalnych i jego spoiki zalezne)
euroLOT na trasach krajowych, a rozwdj regionalnych portow lotniczych hamowata dominujaca
pozycja centralnego portu lotniczego Okecie.

Do przemian na,, polskim niebie” i rewitalizacji dziatalnosci portow regionalnych w znacznym
stopniu przyczynita sie ekspansja przewoznikow niskokosztowych (LCCs), ktdrzy ngjczescig
korzystaja z lotnisk oddalonych o kilkanascie, a nawet kilkadziesiat kilometrow od duzych
aglomeragiji.

Porty lotnicze stanowia podstawowy element infrastruktury transportu lotniczego, aich oferta
jest sumg ofert ladujacych i startujacych na ich terenie przewoznikOw. Stanowia one nie tylko
czes¢ infrastruktury transportowe) kraju, ale przede wszystkim wielofunkcyjne organizmy
determinujace awans techniczny, cywilizacyjny i spoteczno-gospodarczy regiondw, w jakich sa
zlokalizowane. Porty lotnicze umozliwiaja dostgpnos¢ komunikacyjna regionu, wplywaja na jego
atrakcyjnosé turystyczna oraz inwestycyjna, generuja miejsca pracy w obszarze dzialania i poza
nim* oraz zwigkszaja mobilnos¢ spoteczenstwa.

Polskie lotniska stanowia podstawowy element infrastruktury transportu lotniczego, a ich
oferta jest suma ofert ladujacych i startujacych naich terenie przewoznikéw. Istotna role odgrywa
tu przepustowos¢ (operacji lotniczych, pasazerdw, tadunkdw), wyposazenie w systemy nawigacji,
mozliwosé¢ bezpiecznego wykonania operacji, dostepnosé transportowa - wszystkie te czynniki
maja Wptyw na wybor trasy podréznego.? Infrastruktura lotnicza w Polsce obgjmuje obecnie:®

1 Szacuje sie, ze milion obstugiwanych pasazeréw stworzy zatrudnienie dla okoto tysiaca osdb w porcie
lotniczym i czterech tysiecy poza nim. A kazde 100 tys. odwiedzajacych to naptyw 30 min USD do kas
hotdarzy, restauratorow, sklepikarzy i miast.

2 FILARSKA A., GERTZ J., San i perspektywy rozwoju lotnisk regionalnych w Polsce, [w:] Transport
morski i lotniczy w obstudze ruchu pasazerskiego. Praca zbiorowa pod red. Henryka Salmonowicza,
Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2005, s. 253

8 Informagje o kierunkach rozwoju |l otnictwa cywilnego do roku 2010, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa
2003, s.7.
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1. 1 centralny port lotniczy: Centralny Migdzynarodowy Port Lotniczy Warszawa Okecie im.
Fryderyka Choping;

2. 1 port lotniczy regionany gtéwny: Krakéw-Balice im. Jana Pawta Il;

3. 10 portéw lotniczych regionanych:

Gdansk-Rebiechowo,

Katowice-Pyrzowice,

Poznan-tawica,

Wroctaw-Starachowice,

Szczecin-Golenidw,

Rzesz6w-Jasionka,

Bydgoszcz-Szwederowo,

Lodz-Lublinek,

Zielona Gora-Babimost,
e Szczytno-Szymany.

4. 42 |okalne porty lotnicze oraz infrastrukture ruchu lotniczego.

Systematyzacja lotnisk (zgodnie z kryteriami sieci TEN - Trans European Network) odbywa
Si¢ ha podstawie wielkosci przewozow pasazerskich i towarowych, liczby wykonywanych operagji
lotniczych, odlegtosci od innych portéw lotniczych oraz prognoz ruchowo-przewozowych.
W celu ujednolicenia i uscislenia systemu klasyfikacji ruchu lotniczego w Polsce wyrdznia
Si¢ jego trzy poziomy (model 3-stopniowy opiera sie¢ na kryteriach przyjetych w krajach UE)*:
e poziom | - przewozy migdzynarodowe na liniach dalekiego zasiegu,
e poziomll - przewozy migdzynarodowe naliniach $redniego i krotkiego zasiggu oraz przewozy
krajowe na liniach o duzym natgzeniu ruchu;
e poziomlll - przewozy naliniach o matym potoku ruchu naliniach krétkiego zasiegu dla obstugi
mniejszych rejondw zurbanizowanych, matego przemystu, ruchu turystycznego, centrow
handlowych przy zastosowaniu matych samolotow.

W odniesieniu do powyzszej klasyfikacji, gtdwny port regionalny powinien obstugiwaé
wszystkie trzy poziomy ruchu (Krakéw), natomiast pozostate porty regionalne - poziom Il i 11,
przewozy krajowe i migdzynarodowe sredniego i krotkiego zasiegu, przewozy kragjowe pomigdzy
portami regionalnymi oraz przewozy krajowe skierowane do HUB Warszawa-Okgcie.

Nauwage w tym migjscu zastuguje fakt powstania portu hubowego w Katowicach (w wyniku
realizacji polityki otwartego nieba) dla przewoznika Wizz Air. Liczba odprawianych pasazerow
zwigkszyta si¢ w tym porcie w okresie maj-czerwiec 2004 roku o 80% w stosunku do roku
poprzedniego. W perspektywie kilku lat port w Katowicach moze sta¢ si¢ duzym hubem, z ktérego
wykonywane beda loty w najdalsze zakatki swiata.

Natomiast biorac pod uwage poziom przewozow i klasg techniczna, polskie lotniska dzieli
Se na®
e KlasaA - Dwa porty lotnicze bedace zapasowymi dla portu centralnego: Krakow i Gdansk;

e Klasa B - Porty lotnicze zakwalifikowane do grupy regionalnych na podstawie Dyrektywy
Rady Unii Europejskigj: Krakow, Poznan i Wroctaw;

e Klasa C - Porty lotnicze znajdujace si¢ 0 minimum 100 kilometrow od najblizszego lotniska
obstugujacego samoloty o masie powyzej 10 ton. Sa to: Szczecin, Rzesz6w, Bydgoszcz, 1.6dz,
Zielona Gérai Szczytno.

4 Informagje o kier unkach rozwoju | otnictwa cywilnego do roku 2010, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa
2003, s.8.
5 FILARSKA A., GERTZ J., San i perspektywy rozwoju lotnisk regionalnych...op. cit., s. 253-255.
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Waznym atrybutem portu regionalnego jest jego dostepnos¢ w regionie, skoordynowanie
z arteriami ruchu ladowego (drogowego i kolejowego), szeroka i roznorodna siatka potaczen,
Swiadczenie ustug dodatkowych, a przede wszystkim obstuga pasazeréw na wiasciwym poziomie
jakosciowym.

Doswiadczenia europejskich portow lotniczych pozwalgja wysnué teze, iz regionalne porty
lotnicze w Polsce systematycznie, przy wspOipracy z przewoznikami, biurami turystycznymi
I regionem, zwigksza ofert¢ ustugowa, co przyczyni si¢ do dalszego ich rozwoju, wzrostu siatki
potaczen, a przede wszystkim do wzrostu ruchu pasazerskiego w tych portach. Tylko w ciagu
ostatnich dwdch lat ruch lotniczy w Polsce wzrést o prawie 2/3, co prezentujerys. 2.

Rys. 2. Liczba pasazeréw obstuzonych przez polskie lotniska w tys. 0sob w latach 2004-2005.
Fig. 2. The number of the passengers serviced by Polish airports (In thousand) in years 2004-2005.
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Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych z portéw lotniczych.
Source: self study based on information's from airports.

Wedtug prognoz IATA, w latach 2005-2009 Polska stanie si¢ ngjszybcigl rozwijgacym si¢
rynkiem lotniczym na swiecie, ze sredniorocznym tempem wzrostu liczby pasazeréw na poziomie
ponad 11%. Tylko w ubiegtym roku w stosunku do 2003 wzrost wynidst ponad 28,5%, co natle
innych krgéw europejskich (ok. 6,3%) daje bardzo pozytywny wynik. W obstudze potokow
pasazerskich nadal ngjwiekszy udziat ma Port Okecie, ktory w catlym 2005 roku obstuzyt ponad
60% ruchu lotniczego w Polsce, jednak w stosunku do 2004 r. udziat ten spadt o ok. 7% i tendencja
ta prawdopodobnie utrzyma si¢ w 2006 r. na korzys¢ portow regionanych.

Mozeto oznaczat, ze w przysziosci to porty regionalne beda obstugiwaé wigkszos¢ potaczen.
Wedtug prognoz ULC, w 2020 liczba odprawionych pasazerow w polskich lotniskach wyniesie 40
min 0sdb, aw 2030 blisko 63,7 min.

Podstawowym motorem wzrostu przewozow lotniczych i rozwoju portéw regionalnych
w Polsce sa tanie linie lotnicze (segment LCCs). W 2005 roku wielkos¢ regularnego ruchu
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pasazerskiego w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i zagranicznym, rozktadowym
i czarterowym na 12 polskich lotniskach komunikacyjnych wyniosta 11,6 min 0sdb - z czego tani
przewoznicy przewiezli w sumiew catym 2005 r. 3,23 min 0sob®, czyli 31,3 % wszystkich pasazerow
korzystajacych z przewozow w ruchu rozktadowym (o 22,8% wigcej niz rok wczesnigj).”

Rys. 3. Udzial polskich portéw lotniczych w obstudze ruchu pasazerskiego w 2005 r. w procentach.
Fg. 3. Polish airports participation In passenger traffic services In year 2005 in percents.
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Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
Source: self study based on information's from annual report of The Civil Aviation Office (CAO).

Rys. 4. Stan oraz prognozy na kolgjne lata ruchu pasazerskiego w polskich portach w min osdb.
Fg. 4. Present condition and the prognosis for next years passenger traffic In Polish airports (In million of people).
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Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych ULC oraz www.rzeczpospolita.pl.
Source: self study based on information's from The Civil Aviation Office (CAO) and www.rzeczpospolita.pl.

5 http://mvwwwv.ulc.gov.pl

7 W pierwszym kwartale 2006 roku polskie lotniska obstuzyty ponad 2,7 min pasazeréw, czyli o 34 % wiecq niz
w tym samym okresie 2005 roku. Najwiekszy przyrost liczby przewiezionych pasazeréw w stosunku do tego
samego okresu 2005 roku zanotowat port lotniczy w Warszawie (210 tys. wiecq pasazerow), Krakowie (128 tys.
wiecq), ktory wyprzedzit Gdansk (85 tys. wiecq) i Wroctaw (63 tys. wiecq).
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Rys. 5. Liczba pasazerow przewiezionych przez linie lotnicze miedzy Polska a Wielka Brytania w tys. osdb w latach

2003-2005.
Fig. 5. The number of the passengers cared by airlines between Poland and Grate Britain In thousands of people In years
2003-2005.
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Zrodto: "Rzeczpospolita: Lot i British Airways traca pasazerow, 25-26 stycznia 2006 r.
Source: "Rzeczpospolita': Lot i British Airways traca pasazerow, 25-26 stycznia 2006 r.

przewozdw regularnych, a wielkos¢ przewozéw osiagneta 1,1 min pasazerow. Tanie linie lotnicze
w 2005 roku wygenerowaty 95,34 % o0go6lnego wzrostu w ruchu regularnym, a tylko 4,66 %
przewoznicy tradycyjni. Udziat przewoznikow niskokosztowych w rynku przewozow pasazerskich
zwigkszyt sig¢ 0 18,3 proc. w stosunku do tego samego okresu roku ubiegtego przy jednoczesnym
spadku udziatu w rynku przewoznikow tradycyjnych.

Rys. 6. Liczba pasazeréw obstuzonych przez tanie linie lotnicze w Polsce w tys. osob.
Fg. 6. The number of the passengers serviced by low cost airlines in Poland in thousands of people.
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych ze stron internetowych przewoznikéw.
Source: self study based on information's from web sites of the carriers.
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W ruchu migdzynarodowym uczestnicza zaréwno Polacy, jak i cudzoziemcy, przy czym udziat
tych pierwszych znaczaco wzrasta (w 2005 r. sposrod 9,5 min ogolng liczby pasazerdw, Polacy
stanowili ok. 5,5 min, oznacza to wzrost 0 47% w stosunku do roku poprzedniego a w grupie
cudzoziemcdw 0 ok. 30% - 4 min 0s6k®). Dane te swiadcza o rosnace roli transportu lotniczego
w podrozach turystycznych do Polski.

Jednak ruch naposzczegolnych lotniskach niewzrastal rownomiernie. Najbardziej dynamicznie
rozwijaty si¢ lotniska: Krakow-Balice (89%) i Katowice-Pyrzowice (75%), ktére posiadaja u siebie
bazy LCCs takich jak SkyEurope i Wizz Air. Natomiast ngjwiekszy wolumen wzrostu pasazerow
zanotowato Okecie, jednak udziat tego lotniskaw obstudze catego ruchu obnizyt si¢ z 68% w 2004
do 61% w 2005 .

Rys. 7. Struktura procentowa ruchu w polskich portach lotniczych wedtug kierunkdéw i rodzajéw w 2005 r.
Fig. 7. Percent structure of traffic In Polish airports by the directions and kinds in year 2005.
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Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych Instytutu Turystyki w Warszawie.
Source: self study based on information's from Ingtitute of Tourism In Warsaw.

Na rynku przewozéw krajowych panowata stagnacja, ruch utrzymat si¢ na poziomie
z poprzedniego roku. Tendencje wzrostowa wykazywat natomiast segment przewozow
czarterowych, ktérego sytuacjanie ulegta pogorszeniu naskutek konkurencji LCCs, gtéwnie dzigki
nienaktadaniu si¢ na siebie szeregu kierunkow obstugiwanych przez L CCsi ngjbardziej popularnych
w Polsce kierunkOw czarterowych (Egipt, Tunezja, Turcja) lub naktadania si¢ w niewielkim stopniu
(Grecja, Hiszpania).

Aby polskie regionalne porty lotnicze mogly wykorzysta¢ szanse w postaci wWzmozonego
ruchu pasazerskiego, niezbedne sa inwestycje, ktére zwieksza przepustowosé portow i wptyna na
unowoczesnienie ich catg infrastruktury. Ich rozbudowa to nie tylko szansa rozwoju portu, ale
i catego regionu.

Problemem jest jednak kwestia wiasnosci gruntéw, na jakich czes¢ polskich portow jest
zlokalizowanych (wiascicielem wigkszosci polskich lotnisk jest Przedsighiorstwo Panstwowe Porty
Lotnicze).

Udziaty PP PL w portach lotniczych wygladaja nastepujaco®:
e Warszawa, Rzeszéw, Zielona Gora: 100%
e Krakéw: 63,6%

8 http://www.ulc.gov.pl
¢ Czy bedz e konkurencja wsrod polskich lotnisk?, Gazeta Prawna, 14 czerwca 2005 .
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Poznan: 63,6%

Szczecin: 59,2%
Wroctaw: 47,6%

Gdansk: 37,6%

Szczytno (Mazury): 32,5%
Bydgoszcz: 27,9%
Katowice: 20,07%

1.6dz: 0%.

Inwestowanie na obcych gruntach jest bardzo ryzykowne, a pozyskiwanie funduszy unijnych
czy kredytéw moze odbywaé Sie wytacznie z pozycji wiasciciela. Z dotacji unijnych wysokosci
ok. 400 min euro w latach 2007-2013 moze skorzysta¢ 8 polskich lotnisk, ktore sa czescia
transeuropejskich sieci transportowych: Warszawa, Poznan, 1.6dz, Wroctaw, Gdansk, Rzeszdw,
Krakéw, Katowice. Pozostate porty lotnicze, ktére wspotuzytkuja nieruchomosci nalezace do Agendji
Mienia Wojskowego, moga korzysta¢ jedynie z regionalnych programéw operacyjnych. Szansa
dlatych portow jest komunalizacja wykorzystywanych gruntéw, ae do tego potrzebna jest jednak
podstawa prawna, ktérej jeszcze nie ma.

Jak wynikaz raportu firmy PMR, Polish Construction Reviev, inwestycjew rozbudowg portow
lotniczych w Polsce wzrosng w 2006 r. do niemal 440 min zt, z czego ok. 190 min zt zabsorbuje
lotnisko Okecie, 120 min zt Krakow, 71 min zt Katowice, 23 min zt Wroctaw, 17, 5 min zt Gdansk,
7, 5 min zt Poznan.

Najbardziej konieczne s3 inwestycje w infrastrukture lotniskowa, ktore maja nacelu obstuzenie
zZwigkszonego przeplywu pasazerOw oraz nawigacyjna, zwiazane z wigksza liczba samolotéw.

Rys. 8. Inwestycje w rozbudowe portéw lotniczych w Polsce w wybranych miastach w 2006 r. w min z.
Fg. 8. Investments In enlargement of Polish airports In selected Cities In year 2006 in million zI.
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Zrédto: www.pmrpublications.com.
Source: http:// www.pmrpublications.com.

Wazne jest rowniez to, ze wskazane inwestycje pociagaja za soba szereg innych, réwnie
waznych, takich jak rozbudowa i dopasowanie infrastruktury drogowej i kolejowej, a takze
w sasiedztwie lotnisk, biur, bazy hotelowej oraz wielu innych ustug.

Przystapienie Polski do Wspolnot Europejskich, zwiazana z tym realizacja polityki otwartego
nieba oraz ekspansja tanich linii lotniczych przyczynity si¢ do dynamicznego rozwoju ruchu
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pasazerskiego w polskich portach lotniczych. Stanowi to wielka szansg dla polskiego lotnictwa
cywilnego, jak rowniez dla calej polskiej gospodarki. Wymaga to jednak determinacji wiadz
centralnych i samorzadowych zarowno w kwestiach formalno-prawnych, jak i finansowych.

Biorac pod uwage strukture geograficzna w zakresie potaczen regularnych, nadal
podstawowym Kierunkiem przewozéw pozostanie Europa Zachodnia, a w ramach tego obszaru
takie krgje jak Niemcy, Wielka Brytaniai Francja. Zwigkszeniu powinien ulec udziat przewozéw
do Europy Potudniowej w wyniku wigkszej i bardzigj zrdznicowanej oferty przewoznikdw segmentu
LCCs. Gtéwnym kierunkiem pozaeuropejskim pozostana takie regiony jak potnocny Atlantyk
(zwiaszcza pomigdzy Polska aUSA i Kanada). Olbrzymi potencjat w nadchodzacych latach upatruje
sie rowniez w obstudze przewozow pasazerskich w kierunku Dalekiego i Srodkowego Wschodu
(Chiny, Japonia, Singapur, Talandiai Indie).

Do konca 2007 r. polskie lotniska musza spetni¢ wymagania zwiazane z przystapieniem Polski
do uktadu z Schengen, w zwiazku z tym terminale musza mie¢ mozliwos¢ oddzielenia pasazeréw
podrézujacych do panstw obszaru Schengen od tych lecacych do panstw trzecich, to z kolel wymaga
inwestycji. Z drugigj strony niebezpiecznie rosnie rowniez konkurencja zazachodnia granica Polski,
gdzie powstaje gigantyczny port lotniczy Berlin Brandenburg International (BBI), ktérego budowa
zostanie prawdopodobnie zakonczonaw 2011 r. Lotnisko bedzie wowczas w stanie przyja¢ 22 min
pasazeréw rocznie. Jezeli w tym czasie nie powstanie w Polsce nowy centralny port lotniczy,
potencjat polskiego lotnictwa cywilnego moze okaza¢ si¢ zbedny.

LITERATURA:

[1] Czy bedze konkurencja wsrdod polskich lotnisk?, Gazeta Prawna, 14 czerwca 2005 r.

[2] DZIEDZIC T., LOPACINSKI K., Rynek lotniczy 2005, Instytut Turystyki w Warszawie, Wiadomosci
Turystyczne, Warszawa 2005.

[3] FILARSKA A., GERTZ J., Sani perspektywy rozwoju lotni sk regional nych w Pol sce, [w:] Transport
morski i lotniczy w obstudze ruchu pasazerskiego. Praca zbiorowa pod red. Henryka Salmonowicza,
Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2005.

[4] Informacje o kierunkach rozwoju lotnictwa cywilnego do roku 2010, Ministerstwo Infrastruktury,
Warszawa 2003.

[5] SZYMAJIDA I., Konkurencja w transporcie |otniczym. Prawo europegjskie i problemy dostosowania
prawa pol skiego, Wydawnictwo Libera, Warszawa 2002.

[6] TELOCZYNSKI D., Skutki liberalizagji rynku usfug transportu lotniczego dla regional nych portéw
lotniczych, [w:] Transport morski i lotniczy w obstudze ruchu pasazerskiego. Praca zbiorowa pod
red. Henryka Salmonowicza, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2005.

[7] http://www.ulc.gov.pl

[8] http://www.pmrpublications.com

POLISH REGIONAL AIRPORTS IN THE SERVICE OF PASSENGER TRAFFIC

The participation of air transport in the service of Polish passenger traffic in area of tourism as wdl as
business traves has been slight in the totality of passenger traffic. From the year 2004 Poland take a part of
European Union. In that case the process of demonopolization of transportation market, connected with
politics of "Open Air" has been began. Initiating changes in the service of passenger flows transformed
also the structure of transportation. In result systematically increase therole of regional airports. Expansion
of foreign low-cost carriers take a big part of the transformation of this market. According to prognosis of
The Civil Aviation Office (CAO) and |ATA, the Polish regional airports could serviceto over 63 millions of
passengers in the year 2030. However it demend considerable investment at airoprts infrastructure and air
navigation.

Key words: transport, air transport, ports, airports, passenger traffic.
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